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COMISIóN 8ª, PESCA E MARISqUEO

Aprobación por unanimidade sen modificacións

ı 25906 (11/PNC-002433)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e dous deputados/as máis
Sobre a demanda da Xunta de Galicia ao Goberno central para que leve a cabo plans de soporte
económico e social ao sector pesqueiro e ás zonas máis afectadas polo acordo entre a Unión Euro-
pea e o Reino Unido 113730

ı 30050 (11/PNC-002691)
Grupo Parlamentario Popular de Galicia
Egerique Mosquera, Teresa e seis deputados/as máis
Sobre a demanda por parte da Xunta de Galicia ao Ministerio de Agricultura, Pesca e Alimentación de
simplificación dos procesos formativos e homologación das titulacións do sector pesqueiro 113730

1.4. Procedementos de información
1.4.5. Respostas a preguntas

Coñecemento da resposta, remisión aos deputados e publicación

ı 31072 - 2931 (11/PRE-002039)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre as actuacións previstas polo Goberno galego para exixir o uso do topónimo oficial A Toxa na
denominación do foro desenvolvido nela entre os días 1 e 3 de outubro, na do Gran Hotel e no mo-
nólito existente na entrada da illa 113740

ı 31241 - 14587 (11/PRE-003506)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre as medidas que está a levar a cabo e as previstas pola Xunta de Galicia para evitar o impacto
para os consumidores galegos do proceso de reestruturación e concentración bancaria que se está
a producir en Galicia 113742
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ı 30966 - 15588 (11/PRE-003573)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000 113745

ı 30967 - 15587 (11/PRE-004987)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000 113747

ı 31071 - 8492 (11/PRE-005659)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Castro García, Daniel e 3 máis
Sobre a valoración que fai a Xunta de Galicia da perda de conexións e da diminución das frecuencias
en destinos internacionais nos tres aeroportos galegos, así como respecto da súa opinión en rela-
ción coa sustentabilidade no futuro do actual modelo aeroportuario de Galicia 113749

ı 30968 - 15586 (11/PRE-006421)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000 113751

ı 30948 - 19696 (11/PRE-006699)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Queixas Zas, Mercedes e 2 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da reactivación das obras da vía Ártraba 113753

ı 31054 - 19951 (11/PRE-006725)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre a actuación da Xunta de Galicia diante da denegación de auxilio ao buque ‘ en Irlanda 113756

ı 31050 - 20051 (11/PRE-006736)
GrupoParlamentario dos Socialistas de Galicia
Díaz Varela, Noa Susana e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto do pechamento da sucursal de Abanca no concello
da Baña 113759

ı 31048 - 20135 (11/PRE-006752)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as medidas que está a levar a cabo a Xunta de Galicia para garantir nos núcleos rurais o ac-
ceso presencial aos servizos financeiros básicos 113762

ı 31123 - 20357 (11/PRE-006761)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
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Sobre a postura do Goberno galego respecto do pechamento da oficina de Abanca en San Valentín,
no concello de Fene 113765

ı 31121 - 20439 (11/PRE-006768)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre o pechamento da sucursal bancaria de Campelo, no concello de Poio, e noutras zonas do rural

113768
ı 31240 - 20452 (11/PRE-006770)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre o pechamento de oficinas bancarias de Abanca e as medidas que o Goberno galego ten pre-
visto adoptar 113771

ı 31119 - 20507 (11/PRE-006776)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Seco García, Martín e 2 máis
Sobre o pechamento da sucursal de Abanca na parroquia de Baíñas, no concello de Vimianzo, e
noutras zonas do rural galego 113774

ı 31238 - 20547 (11/PRE-006780)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e 2 máis
Sobre as subvencións ás entidades bancarias 113777

ı 31116 - 20587 (11/PRE-006785)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre o pechamento da oficina de Abanca no concello de Monfero 113780

ı 31113 - 20722 (11/PRE-006802)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 4 máis
Sobre o pechamento de oficinas bancarias en varias localidades da provincia de Pontevedra

113783
ı 31108 - 21232 (11/PRE-006846)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre as accións da Xunta de Galicia ante o peche da sucursal de Abanca de Corvillón, no concello
de Cambados, e a súa postura fronte ao cerramento de oficinas de Abanca na comarca do Salnés

113786
ı 31105 - 22546 (11/PRE-007000)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez López, Daniel e 2 máis
Sobre o pechamento de oficinas bancarias en Zas, Baíñas (Vimianzo) e Malpica de Bergantiños e
no rural galego en xeral 113789
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ı 30940 - 23559 (11/PRE-007085)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Otero Rodríguez, Patricia e Álvarez Martínez, Luis Manuel
Sobre a valoración da execución orzamentaria no segundo trimestre do ano 2021 da partida 512B,
relativa á construción, conservación e explotación de estradas 113792

ı 31035 - 25335 (11/PRE-007242)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre a situación sociolaboral do sector galego da automoción 113795

ı 31034 - 25527 (11/PRE-007263)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 5 máis
Sobre as medidas necesarias para garantir o transporte público por estrada no traxecto Lugo-
Ourense 113798

ı 30939 - 25550 (11/PRE-007266)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia para frear o descenso e recuperar a produción marisqueira
da ría de Arousa 113801

ı 31176 - 25837 (11/PRE-007294)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e 4 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da demanda ao Goberno central da rectificación
da modificación de horarios do tren Avant A Coruña-Ourense e da supresión do tren Lugo-Ourense,
así como da recuperación de liñas suprimidas 113803

ı 30938 - 26298 (11/PRE-007334)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da ampliación da Rede Natura 113806

ı 30937 - 26938 (11/PRE-007356)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre o cumprimento en prazo da lexislación vixente en materia de publicidade dos datos estatís-
ticos de contratos 113808

ı 30964 - 18369 (11/PRE-007464)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000 113810
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ı 30963 - 18599 (11/PRE-007557)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e Fernández Alfonzo, Ramón
Sobre o estado de tramitación dos expedientes de extinción das concesións das centrais hidroe-
léctricas de La Castellana, Ponte do Inferno, Portochao, Fecha, Güimil e Fervenzas 113812

ı 31070 - 18635 (11/PRE-007580)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre as medidas que vai adoptar o Goberno galego para evitar a exclusión financeira da cidadanía
da provincia de Ourense que carece de sucursal bancaria nos seus concellos 113814

ı 31068 - 18640 (11/PRE-007582)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre as medidas que está a levar a cabo o Goberno galego para garantir o acceso presencial da
cidadanía aos servizos financeiros básicos, en especial nos corenta e cinco concellos que carecen
de oficina bancaria 113817

ı 30958 - 19434 (11/PRE-007749)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre a consideración por parte da Xunta de Galicia do nivel de concentración de accidentes que pre-
senta a estrada PO-313, no treito que vai desde A Cruz da Maceira, no concello de Marín, ata Pardavila

113820
ı 30956 - 19441 (11/PRE-007753)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre as condicións de seguridade viaria que presenta a estrada AC-550, nomeadamente para os
peóns, ao seu paso polos lugares de Orro e Boa, no concello de Noia 113823

ı 30954 - 19474 (11/PRE-007759)
Grupo Parlamentario Popular de Galicia
Candia López, María Elena e 8 máis
Sobre o avance que presentan os traballos da primeira fase para a conversión en autovía da vía de
altas prestacións Nadela-Sarria, no treito comprendido entre A Pobra de San Xiao e o centro de Sarria

113826
ı 30953 - 19557 (11/PRE-007790)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego referidas á execución no ano 2021 do proxecto de senda peonil
e mellora da seguridade viaria da estrada PO-308, nos treitos Fontela-Combarro e Combarro-Chancelas

113828
ı 30952 - 19620 (11/PRE-007841)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Rodil Fernández, Olalla e 2 máis
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Sobre os proxectos remitidos pola Consellería de Política Social ao Goberno central para optar aos
fondos europeos do Plan de recuperación, transformación e resiliencia 113831

ı 30951 - 19628 (11/PRE-007848)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da modificación do trazado previsto para o sub-
treito de ampliación da autovía AG-59 entre A Ramallosa, no concello de Teo, e O Rollo, no concello
da Estrada 113833

ı 31128 - 19655 (11/PRE-007870)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre o pechamento das oficinas de Abanca en Vilaxoán e Carril, no concello de Vilagarcía de Arousa

113836
ı 30950 - 19691 (11/PRE-007902)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia de modificar o proxecto de reparación e posta en valor da
ponte Nafonso, entre os concellos de Noia e Outes, e para a inclusión nel da reposición do peitoril
de pedra orixinal 113839

ı 30947 - 19697 (11/PRE-007904)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Queixas Zas, Mercedes e 2 máis
Sobre as actuacións da Xunta de Galicia respecto da reactivación das obras da vía Ártraba 113842

ı 31060 - 19702 (11/PRE-007909)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 2 máis
Sobre as actuacións realizadas pola Xunta de Galicia para que o Alvia Vigo-Madrid pare en Vilagarcía
de Arousa 113845

ı 31059 - 19720 (11/PRE-007924)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 3 máis
Sobre as propostas que está a desenvolver a Xunta de Galicia para mellorar as conexións entre Ga-
licia e Portugal mediante o eixe ferroviario que conecta Ferrol-A Coruña con Lisboa, a través do
Porto 113847

ı 30946 - 19769 (11/PRE-007935)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 2 máis
Sobre as medidas previstas pola Xunta de Galicia para mellorar a seguridade viaria na estada PO-
308 na zona da Barca e Andurique, en Poio, na que se producen de maneira reiterada atropelos de
peóns 113850
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ı 31126 - 19910 (11/PRE-008035)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as medidas que vai levar a cabo a Xunta de Galicia respecto das novas estratexias da banca
para prestar os seus servizos 113853

ı 31058 - 19912 (11/PRE-008036)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 3 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da mediación, a través do Consello Galego de Re-
lacións Laborais, para posibilitar a continuidade dos postos de traballo e a calidade do servizo da
liña de transporte público colectivo Santiago-aeroporto-Santiago 113856

ı 30945 - 19914 (11/PRE-008038)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as actuacións previstas pola Xunta de Galicia para levar a cabo a humanización e a adecuación
da estrada PO-551 ao seu paso polo concello de Moaña 113859

ı 31057 - 19916 (11/PRE-008040)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da restitución do carácter público do servizo de
transporte marítimo de viaxeiros na ría de Vigo 113862

ı 31056 - 19919 (11/PRE-008043)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as medidas previstas polo Goberno galego para facilitar o acceso da mocidade ao transporte
público 113864

ı 31053 - 19952 (11/PRE-008061)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre a actuación da Xunta de Galicia diante da denegación de auxilio ao buque ‘Manuel Laura’ en Irlanda

113866
ı 30944 - 20068 (11/PRE-008084)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e 3 máis
Sobre as previsións do Goberno galego para a declaración da emerxencia climática 113869

ı 31047 - 20137 (11/PRE-008099)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto das xestións para evitar o pechamento da sucursal
bancaria de Abanca no concello de Campo Lameiro 113871

XI lexislatura. Número 288. 4 de marzo de 2022 BOLETÍN OFICIAL DO PARLAMENTO DE GALICIA

113728

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ı 31052 - 20049 (11/PRE-008116)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Díaz Varela, Noa Susana e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto do pechamento da sucursal de Abanca no concello
da Baña 113874

ı 31124 - 20354 (11/PRE-008135)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre as actuacións que vai levar a cabo a Xunta de Galicia para evitar o pechamento da oficina de
Abanca en San Valentín, no concello de Fene 113877

ı 31122 - 20438 (11/PRE-008147)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as xestións que vai realizar o Goberno galego para evitar o pechamento da sucursal bancaria
de Campelo, no concello de Poio 113880

1.5. Procedementos relativos a outras institucións e órganos
1.5.4. De ámbito europeo
1.5.4.1. Unión Europea

ı Resolución da Presidencia, do 4 de marzo de 2022, pola que se admite a trámite o es-
crito das Cortes Xerais polo que se achega documentación relativa á Consulta sobre o
principio de subsidiariedade relativo á Proposta de regulamento do Parlamento Europeo
e do Consello relativo ás orientacións da Unión para o desenvolvemento da rede tran-
seuropea de transporte, e polo que se modifican o Regulamento (UE) 2021/1153 e o Re-
gulamento (UE) nº 913/2010 e se derroga o Regulamento (UE) nº 1315/2013 (Texto
pertinente para efectos do EEE) [COM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final anexos]
[2021/0420 ( COD)] {SEC(2021) 435 final} {SWD(2021) 471 final} {SWD(2021) 472 final}
{SWD(2021) 473 final}

- 11/UECS-000165 (31462) Consulta sobre o principio de subsidiariedade relativo á Proposta de regu-
lamento do Parlamento Europeo e do Consello relativo ás orientacións da Unión para o desenvolve-
mento da rede transeuropea de transporte, e polo que se modifican o Regulamento (UE) 2021/1153
e o Regulamento (UE) nº 913/2010 e se derroga o Regulamento (UE) nº 1315/2013 (Texto pertinente
para efectos do EEE) [COM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final anexos] [2021/0420 ( COD)]
{SEC(2021) 435 final} {SWD(2021) 471 final} {SWD(2021) 472 final} {SWD(2021) 473 final} 113883
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1. Procedementos parlamentarios
1.3. Procedementos de control e impulso
1.3.6. Proposicións non de lei
1.3.6.2. Proposicións non de lei en Comisión
1.3.6.2.4. Proposicións tramitadas

COMISIóN 8ª, PESCA E MARISqUEO

A Comisión 8ª, Pesca e Marisqueo, na súa sesión do 3 de marzo de 2022, adoptou os seguintes
acordos:

Aprobación por unanimidade sen modificacións

- 25906 (11/PNC-002433)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e dous deputados/as máis
Sobre a demanda da Xunta de Galicia ao Goberno central para que leve a cabo plans de soporte
económico e social ao sector pesqueiro e ás zonas máis afectadas polo acordo entre a Unión Euro-
pea e o Reino Unido
BOPG nº 243, do 17.12.2021

Sométese a votación e resulta aprobada sen modificacións pola unanimidade dos 12 deputados e
deputadas presentes.

O texto aprobado é o seguinte:

«O Parlamento de Galicia insta o Goberno da Xunta a:

1. Demandar do Goberno español:

― Uns criterios de repartición para as compensacións do BAR nos que se teñan en conta  preferen-
temente aqueles  territorios  do Estado afectados  polo Brexit máis dependentes da pesca, o impacto
nos sectores económicos relacionados con esta e o conxunto das augas británicas nas que pescan.

― A xestión dos fondos pesqueiros que deriven da Reserva de Axuste Brexit por parte da propia
Xunta, no caso de Galicia.

2. Programar e levar a cabo plans de soporte económico e social ao sector pesqueiro e ás zonas máis
afectadas do noso país polo acordo entre a UE e o Reino Unido que palíen as súas consecuencias.»

- 30050 (11/PNC-002691)
Grupo Parlamentario Popular de Galicia
Egerique Mosquera, Teresa e seis deputados/as máis
Sobre a demanda por parte da Xunta de Galicia ao Ministerio de Agricultura, Pesca e Alimentación
de simplificación dos procesos formativos e homologación das titulacións do sector pesqueiro
BOPG nº 277, do 16.02.2022
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Sométese a votación e resulta aprobada sen modificacións pola unanimidade dos 12 deputados e
deputadas presentes.

O texto aprobado é o seguinte:

«O Parlamento de Galicia insta a Xunta de Galicia a dirixirse ao Ministerio de Agricultura, Pesca e
Alimentación para que coordine con todas as comunidades autónomas a simplificación dos proce-
sos formativos e a homologación de titulacións do sector pesqueiro.»

Santiago de Compostela, 3 de marzo de 2022
María Montserrat Prado Cores
Vicepresidenta 2ª

1.4. Procedementos de información
1.4.5. Respostas a preguntas

A Mesa do Parlamento, na súa reunión do día 1 de marzo de 2022, tivo coñecemento das respostas
da Xunta de Galicia ás seguintes preguntas con resposta escrita:

Coñecemento da resposta, remisión aos deputados e publicación

- 31072 - 2931 (11/PRE-002039)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre as actuacións previstas polo Goberno galego para exixir o uso do topónimo oficial A Toxa na
denominación do foro desenvolvido nela entre os días 1 e 3 de outubro, na do Gran Hotel e no mo-
nólito existente na entrada da illa

- 31241 - 14587 (11/PRE-003506)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre as medidas que está a levar a cabo e as previstas pola Xunta de Galicia para evitar o impacto
para os consumidores galegos do proceso de reestruturación e concentración bancaria que se está
a producir en Galicia

- 30966 - 15588 (11/PRE-003573)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000

- 30967 - 15587 (11/PRE-004987)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000
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- 31071 - 8492 (11/PRE-005659)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Castro García, Daniel e 3 máis
Sobre a valoración que fai a Xunta de Galicia da perda de conexións e da diminución das frecuencias
en destinos internacionais nos tres aeroportos galegos, así como respecto da súa opinión en rela-
ción coa sustentabilidade no futuro do actual modelo aeroportuario de Galicia

- 30968 - 15586 (11/PRE-006421)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000

- 30948 - 19696 (11/PRE-006699)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Queixas Zas, Mercedes e 2 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da reactivación das obras da vía Ártraba

- 31054 - 19951 (11/PRE-006725)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre a actuación da Xunta de Galicia diante da denegación de auxilio ao buque ‘ en Irlanda

- 31050 - 20051 (11/PRE-006736)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Díaz Varela, Noa Susana e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto do pechamento da sucursal de Abanca no concello
da Baña

- 31048 - 20135 (11/PRE-006752)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as medidas que está a levar a cabo a Xunta de Galicia para garantir nos núcleos rurais o ac-
ceso presencial aos servizos financeiros básicos

- 31123 - 20357 (11/PRE-006761)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre a postura do Goberno galego respecto do pechamento da oficina de Abanca en San Valentín,
no concello de Fene

- 31121 - 20439 (11/PRE-006768)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre o pechamento da sucursal bancaria de Campelo, no concello de Poio, e noutras zonas do
rural
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- 31240 - 20452 (11/PRE-006770)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre o pechamento de oficinas bancarias de Abanca e as medidas que o Goberno galego ten pre-
visto adoptar

- 31119 - 20507 (11/PRE-006776)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Seco García, Martín e 2 máis
Sobre o pechamento da sucursal de Abanca na parroquia de Baíñas, no concello de Vimianzo, e
noutras zonas do rural galego

- 31238 - 20547 (11/PRE-006780)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e 2 máis
Sobre as subvencións ás entidades bancarias

- 31116 - 20587 (11/PRE-006785)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre o pechamento da oficina de Abanca no concello de Monfero

- 31113 - 20722 (11/PRE-006802)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 4 máis
Sobre o pechamento de oficinas bancarias en varias localidades da provincia de Pontevedra

- 31108 - 21232 (11/PRE-006846)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre as accións da Xunta de Galicia ante o peche da sucursal de Abanca de Corvillón, no concello
de Cambados, e a súa postura fronte ao cerramento de oficinas de Abanca na comarca do Salnés

- 31105 - 22546 (11/PRE-007000)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez López, Daniel e 2 máis
Sobre o pechamento de oficinas bancarias en Zas, Baíñas (Vimianzo) e Malpica de Bergantiños e
no rural galego en xeral

- 30940 - 23559 (11/PRE-007085)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Otero Rodríguez, Patricia e Álvarez Martínez, Luis Manuel
Sobre a valoración da execución orzamentaria no segundo trimestre do ano 2021 da partida 512B,
relativa á construción, conservación e explotación de estradas

- 31035 - 25335 (11/PRE-007242)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
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Sobre a situación sociolaboral do sector galego da automoción

- 31034 - 25527 (11/PRE-007263)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 5 máis
Sobre as medidas necesarias para garantir o transporte público por estrada no traxecto Lugo-
Ourense

- 30939 - 25550 (11/PRE-007266)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia para frear o descenso e recuperar a produción marisqueira
da ría de Arousa

- 31176 - 25837 (11/PRE-007294)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e 4 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da demanda ao Goberno central da rectificación
da modificación de horarios do tren Avant A Coruña-Ourense e da supresión do tren Lugo-Ourense,
así como da recuperación de liñas suprimidas

- 30938 - 26298 (11/PRE-007334)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da ampliación da Rede Natura

- 30937 - 26938 (11/PRE-007356)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre o cumprimento en prazo da lexislación vixente en materia de publicidade dos datos estatís-
ticos de contratos

- 30964 - 18369 (11/PRE-007464)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e Castro Rey, Paloma
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede Natura 2000

- 30963 - 18599 (11/PRE-007557)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Presas Bergantiños, Noa e Fernández Alfonzo, Ramón
Sobre o estado de tramitación dos expedientes de extinción das concesións das centrais hidroe-
léctricas de La Castellana, Ponte do Inferno, Portochao, Fecha, Güimil e Fervenzas

- 31070 - 18635 (11/PRE-007580)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
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Sobre as medidas que vai adoptar o Goberno galego para evitar a exclusión financeira da cidadanía
da provincia de Ourense que carece de sucursal bancaria nos seus concellos

- 31068 - 18640 (11/PRE-007582)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Francisco Rivera, Juan Carlos e Rodríguez Rumbo, Matilde Begoña
Sobre as medidas que está a levar a cabo o Goberno galego para garantir o acceso presencial da
cidadanía aos servizos financeiros básicos, en especial nos corenta e cinco concellos que carecen
de oficina bancaria

- 30958 - 19434 (11/PRE-007749)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre a consideración por parte da Xunta de Galicia do nivel de concentración de accidentes que
presenta a estrada PO-313, no treito que vai desde A Cruz da Maceira, no concello de Marín, ata
Pardavila

- 30956 - 19441 (11/PRE-007753)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre as condicións de seguridade viaria que presenta a estrada AC-550, nomeadamente para os
peóns, ao seu paso polos lugares de Orro e Boa, no concello de Noia

- 30954 - 19474 (11/PRE-007759)
Grupo Parlamentario Popular de Galicia
Candia López, María Elena e 8 máis
Sobre o avance que presentan os traballos da primeira fase para a conversión en autovía da
vía de altas prestacións Nadela-Sarria, no treito comprendido entre A Pobra de San Xiao e o
centro de Sarria

- 30953 - 19557 (11/PRE-007790)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego referidas á execución no ano 2021 do proxecto de senda
peonil e mellora da seguridade viaria da estrada PO-308, nos treitos Fontela-Combarro e Comba-
rro-Chancelas

- 30952 - 19620 (11/PRE-007841)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Rodil Fernández, Olalla e 2 máis
Sobre os proxectos remitidos pola Consellería de Política Social ao Goberno central para optar aos
fondos europeos do Plan de recuperación, transformación e resiliencia

- 30951 - 19628 (11/PRE-007848)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 2 máis
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Sobre as previsións do Goberno galego respecto da modificación do trazado previsto para o sub-
treito de ampliación da autovía AG-59 entre A Ramallosa, no concello de Teo, e O Rollo, no concello
da Estrada

- 31128 - 19655 (11/PRE-007870)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 3 máis
Sobre o pechamento das oficinas de Abanca en Vilaxoán e Carril, no concello de Vilagarcía de Arousa

- 30950 - 19691 (11/PRE-007902)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia de modificar o proxecto de reparación e posta en valor da
ponte Nafonso, entre os concellos de Noia e Outes, e para a inclusión nel da reposición do peitoril
de pedra orixinal

- 30947 - 19697 (11/PRE-007904)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Queixas Zas, Mercedes e 2 máis
Sobre as actuacións da Xunta de Galicia respecto da reactivación das obras da vía Ártraba

- 31060 - 19702 (11/PRE-007909)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Prado Cores, María Montserrat e 2 máis
Sobre as actuacións realizadas pola Xunta de Galicia para que o Alvia Vigo-Madrid pare en Vilagarcía
de Arousa

- 31059 - 19720 (11/PRE-007924)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 3 máis
Sobre as propostas que está a desenvolver a Xunta de Galicia para mellorar as conexións entre Ga-
licia e Portugal mediante o eixe ferroviario que conecta Ferrol-A Coruña con Lisboa, a través do
Porto

- 30946 - 19769 (11/PRE-007935)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Bará Torres, Xosé Luís e 2 máis
Sobre as medidas previstas pola Xunta de Galicia para mellorar a seguridade viaria na estada PO-
308 na zona da Barca e Andurique, en Poio, na que se producen de maneira reiterada atropelos de
peóns

- 31126 - 19910 (11/PRE-008035)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as medidas que vai levar a cabo a Xunta de Galicia respecto das novas estratexias da banca
para prestar os seus servizos
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- 31058 - 19912 (11/PRE-008036)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 3 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto da mediación, a través do Consello Galego de Re-
lacións Laborais, para posibilitar a continuidade dos postos de traballo e a calidade do servizo da
liña de transporte público colectivo Santiago-aeroporto-Santiago

- 30945 - 19914 (11/PRE-008038)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as actuacións previstas pola Xunta de Galicia para levar a cabo a humanización e a adecuación
da estrada PO-551 ao seu paso polo concello de Moaña

- 31057 - 19916 (11/PRE-008040)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 3 máis
Sobre as previsións da Xunta de Galicia respecto da restitución do carácter público do servizo de
transporte marítimo de viaxeiros na ría de Vigo

- 31056 - 19919 (11/PRE-008043)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Ríos Santomé, Paulo e 2 máis
Sobre as medidas previstas polo Goberno galego para facilitar o acceso da mocidade ao transporte
público

- 31053 - 19952 (11/PRE-008061)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Pérez Fernández, Rosana e 2 máis
Sobre a actuación da Xunta de Galicia diante da denegación de auxilio ao buque ‘Manuel Laura’ en
Irlanda

- 30944 - 20068 (11/PRE-008084)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Arangüena Fernández, Pablo e 3 máis
Sobre as previsións do Goberno galego para a declaración da emerxencia climática

- 31047 - 20137 (11/PRE-008099)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto das xestións para evitar o pechamento da sucursal
bancaria de Abanca no concello de Campo Lameiro

- 31052 - 20049 (11/PRE-008116)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Díaz Varela, Noa Susana e 2 máis
Sobre as previsións do Goberno galego respecto do pechamento da sucursal de Abanca no concello
da Baña
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- 31124 - 20354 (11/PRE-008135)
Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego
Fernández Alfonzo, Ramón e 2 máis
Sobre as actuacións que vai levar a cabo a Xunta de Galicia para evitar o pechamento da oficina de
Abanca en San Valentín, no concello de Fene

- 31122 - 20438 (11/PRE-008147)
Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia
Castro Rey, Paloma e 2 máis
Sobre as xestións que vai realizar o Goberno galego para evitar o pechamento da sucursal bancaria
de Campelo, no concello de Poio

Santiago de Compostela, 2 de marzo de 2022
Dego Calvo Pouso
Vicepresidente 1º

1.5. Procedementos relativos a outras institucións e órganos
1.5.4. De ámbito europeo
1.5.4.1. Unión Europea

Resolución da Presidencia, do 4 de marzo de 2022, pola que se admite a trámite o escrito
das Cortes Xerais polo que se achega documentación relativa á Consulta sobre o princi-
pio de subsidiariedade relativo á Proposta de regulamento do Parlamento Europeo e do
Consello relativo ás orientacións da Unión para o desenvolvemento da rede transeuro-
pea de transporte, e polo que se modifican o Regulamento (UE) 2021/1153 e o Regula-
mento (UE) nº 913/2010 e se derroga o Regulamento (UE) nº 1315/2013 (Texto pertinente
para efectos do EEE) [COM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final anexos] [2021/0420 ( COD)]
{SEC(2021) 435 final} {SWD(2021) 471 final} {SWD(2021) 472 final} {SWD(2021) 473 final}

- 11/UECS-000165 (31462) Consulta sobre o principio de subsidiariedade relativo á Proposta de regu-
lamento do Parlamento Europeo e do Consello relativo ás orientacións da Unión para o desenvolve-
mento da rede transeuropea de transporte, e polo que se modifican o Regulamento (UE) 2021/1153
e o Regulamento (UE) nº 913/2010 e se derroga o Regulamento (UE) nº 1315/2013 (Texto pertinente
para efectos do EEE) [COM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final anexos] [2021/0420 ( COD)]
{SEC(2021) 435 final} {SWD(2021) 471 final} {SWD(2021) 472 final} {SWD(2021) 473 final}

No Rexistro Xeral do Parlamento de Galicia tivo entrada, co número 31462, escrito das Cortes Xerais
polo que se achega documentación relativa á solicitude da Comisión Mixta para a Unión Europea
en relación coa Consulta sobre o principio de subsidiariedade relativo á Proposta de regulamento
do Parlamento Europeo e do Consello relativo ás orientacións da Unión para o desenvolvemento
da rede transeuropea de transporte, e polo que se modifican o Regulamento (UE) 2021/1153 e o
Regulamento (UE) nº 913/2010 e se derroga o Regulamento (UE) nº 1315/2013 (Texto pertinente
para efectos do EEE) [COM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final anexos] [2021/0420 ( COD)]
{SEC(2021) 435 final} {SWD(2021) 471 final} {SWD(2021) 472 final} {SWD(2021) 473 final}.
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Conforme o establecido na norma segunda das Normas reguladoras do procedemento para o con-
trol do principio de subsidiariedade nos proxectos lexislativos da Unión Europea (no BOPG núm. 27,
do 9 de decembro de 2016), resolvo:

1º. Trasladar o referido escrito á Comisión 2ª, Ordenación Territorial, Obras Públicas, Medio Am-
biente e Servizos, e mais aos portavoces dos grupos parlamentarios e ordenar a súa publicación
no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia.

2º. Conforme o disposto na norma terceira das citadas normas, no prazo dos dez días naturais se-
guintes á remisión do proxecto de acto lexislativo, os grupos parlamentarios poderán presentar
propostas de ditame motivado nas que deberán expoñer as razóns polas que consideran que o
proxecto de acto lexislativo da Unión Europea resulta contrario, en todo ou en parte, ao principio
de subsidiariedade. 

As propostas de ditame motivado presentaranse ante a Mesa, que as cualificará e admitirá a trámite
se reúnen os requisitos establecidos neste acordo.

A ausencia de propostas de ditame determinará a finalización do procedemento.

3º. Dar conta desta resolución na próxima reunión da Mesa que teña lugar.

Santiago de Compostela, 4 de marzo de 2022
Miguel Ángel Santalices Vieira
Presidente
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Ref. ms

En relación coa pregunta con resposta oral en Comisión  número:  2931,  formulada polo 

Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona María Montserrat 

Prado Cores, e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as actuacións previstas 

polo Goberno galego para exixir o uso do topónimo oficial A Toxa na denominación do 

foro desenvolvido nela entre os días 1 e 3 de outubro, na do Gran Hotel e no monólito 

existente na entrada da illa”, (publicada no BOPG número 31 do 15 de novembro de 2020), 

convertida en escrita por fin do período de sesións  setembro-decembro 2020, teño a honra 

de  enviarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do 

Parlamento de Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Cultura, Educación e 

Universidade,  que ten o seguinte contido:

“A  información  que  demanda  esta  iniciativa  foi  ofrecida  ao  Parlamento  de  Galicia  en 

resposta oral  á  pregunta con número 22642 e  debatida na Comisión  4ª  de Educación e 

Cultura do 22 de outubro de 2021; á que nos remitimos porque ofrece información sobre as 

cuestións formuladas e na que se lembra que a Xunta de Galicia emprega e promove o uso 

oficial dos topónimos tal e como establece a Lei de normalización lingüística.

O  debate  pode  ser  consultado  na  seguinte  ligazón: 

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=YTRlOGY1OTYtZjVjOS00Njg5LWI2NDUtMGJlNGM0ZDNiYmYy&start=1574

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Asinado dixitalmente por:
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  14587,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Juan Carlos Francisco Rivera e 

dona Matilde Begoña Rodríguez, sobre “as medidas que está a levar a cabo e as previstas 

pola Xunta de Galicia para evitar o impacto para os consumidores galegos do proceso 

de  reestruturación  e  concentración  bancaria  que  se  está  a producir  en  Galicia”, 

(publicada no BOPG número 131 do 29 de abril de 2021),  teño a honra de trasladarlle,  para 

así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica.

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  15588,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey,  sobre  “as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede 

Natura  2000”,   (publicada  no  BOPG  número  135  do  6  de  maio  de  2021),  teño  a  honra  de 

trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento 

de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Medio  Ambiente,  Territorio  e 

Vivenda,  que ten o seguinte contido:

“Esta mesma cuestión foi contestada na sesión da Comisión 2ª do pasado 10 de febreiro de 2022 

pola  directora  xeral  de  Patrimonio  Natural,   en  resposta  á  pregunta  oral  26578.  Na  súa 

intervención, a directora xeral explicou as medidas impulsadas pola Xunta de Galicia en relación 

á protección dos espazos naturais, á Rede Natura e ao desenvolvemento dos diferentes plans de 

conservación. Enlace ao vídeo da Comisión 2ª celebrada o pasado 10 de febreiro de 2022:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=2097 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Asinado dixitalmente por:
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En relación  coa pregunta  con resposta  oral  en Pleno número 15587,  formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey, sobre “as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede 

Natura 2000”,  (publicada no BOPG número 134 do 5 de maio de 2021), convertida en pregunta 

con resposta escrita por finalización do período de sesións xaneiro-xullo 2021, teño a honra de 

trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento 

de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Medio  Ambiente,  Territorio  e 

Vivenda,  que ten o seguinte contido:

“Esta mesma cuestión foi contestada na sesión da Comisión 2ª do pasado 10 de febreiro de 2022 

pola  directora  xeral  de  Patrimonio  Natural,   en  resposta  á  pregunta  oral  26578.  Na  súa 

intervención, a directora xeral explicou as medidas impulsadas pola Xunta de Galicia en relación 

á protección dos espazos naturais, á Rede Natura e ao desenvolvemento dos diferentes plans de 

conservación. Enlace ao vídeo da Comisión 2ª celebrada o pasado 10 de febreiro de 2022:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=2097 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación  coa  pregunta  con resposta  oral  en  Comisión  número:  8492,  formulada polo 

Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Daniel Castro García 

e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “a valoración que fai a Xunta de Galicia 

da perda de conexións e da diminución das frecuencias en destinos internacionais nos 

tres  aeroportos  galegos,  así  como  respecto  da  súa  opinión  en  relación  coa 

sustentabilidade no futuro do actual modelo aeroportuario de Galicia”,  (publicada no 

BOPG número 85 do 29 de xaneiro de 2021),  convertida en escrita por fin do período de 

sesións xaneiro-xullo 2021, teño a honra de enviarlle, para así dar cumprimento ao previsto 

no artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A Xunta de Galicia  defende desde hai  moito  tempo que  é  necesario  que o  Goberno de 

España, que é quen ten as competencias en materia aeroportuaria, e os concellos implicados 

na  promoción  das  diferentes  terminais  galegas,  aposten  definitivamente  pola  suma  de 

esforzos  e  a  coordinación  para  poñer  en  marcha  medidas  dirixidas  a  manter  a 

competitividade dos aeroportos galegos. Pero, en última instancia,  é o Goberno de España 

quen debe adoptar as medidas oportunas para garantir a viabilidade e a competitividade dos 

aeroportos galegos”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Comisión número 15586, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey, sobre “as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede 

Natura 2000”,  (publicada no BOPG número 134 do 5 de maio de 2021), convertida en pregunta 

con resposta escrita por finalización do período de sesións xaneiro-xullo 2021, teño a honra de 

trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento 

de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Medio  Ambiente,  Territorio  e 

Vivenda,  que ten o seguinte contido:

“Esta mesma cuestión foi contestada na sesión da Comisión 2ª do pasado 10 de febreiro de 2022 

pola  directora  xeral  de  Patrimonio  Natural,   en  resposta  á  pregunta  oral  26578.  Na  súa 

intervención, a directora xeral explicou as medidas impulsadas pola Xunta de Galicia en relación 

á protección dos espazos naturais, á Rede Natura e ao desenvolvemento dos diferentes plans de 

conservación. Enlace ao vídeo da Comisión 2ª celebrada o pasado 10 de febreiro de 2022:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=2097 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  19696,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Mercedes Queixas Zas e 

outros/as  deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre   “as  previsións  da  Xunta  de  Galicia 

respecto da reactivación das obras da Vía Ártraba”,  (publicada no BOPG número 181 do 5 

de agosto de 2021),  teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“O trazado da Via Ártabra entre o Porto de Lorbé e a Autovía A-6, incluíndo a conexión coa 

AP-9  en  A  Gándara,  foi  deseñado  a  través  de  dous  proxectos  de  trazado  sometidos  a 

información publica e que contan coa correspondente Declaración de Impacto Ambiental.

O primeiro treito Lorbé - AC-221 (Polígono de Cambre), aprobouse o 22 de febreiro de 2008. 

Conta coa Declaración de impacto ambiental formulada pola Dirección Xeral de Calidade e 

Avaliación Ambiental do 8 de febreiro de 2008.

O segundo treito, AC-221 (Polígono de Cambre) - Autoestrada AP-9 Autovía A-6,  aprobouse 

definitivamente  o  27  de  marzo  de  2009.  Conta  coa  Declaración  de  impacto  ambiental 

formulada pola Dirección Xeral de Calidade e Avaliación Ambiental do 26 de febreiro de 

2009.

O proxecto cumpre con todas as normativas e os requirimentos das autoridades ambientais, 

que o informaron favorablemente. A Declaración de Impacto Ambiental, que está en vigor, 

estase a cumprir e incluso a mellorar.

A conexión coa AP-9 é a que lle dá total funcionalidade ao que xa hai construído da Vía 
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Ártabra. Tendo en conta o papel estratéxico desta conexión e ante o retraso por parte do 

agora Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana na emisión da autorización, 

para non demorar máis unha actuación necesaria e demandada, a Xunta decidiu avanzar na 

construción dese primeiro treito entre a N-VI e a estrada autonómica AC-221.

Nesa licitación a Xunta tamén incluíu xa a previsión de conectar directamente coa AP-9 e, 

ante  os  avances  na  tramitación  da  autorización,  xa  activou  o  proceso  que  permitirá  a 

execución da conexión coa AP-9 no marco do actual contrato de obras, como estaba previsto 

na licitación”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  19951,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Rosana Pérez Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “a actuación da Xunta de Galicia diante 

da  denegación  de  auxilio  ao  buque  'Manuel  Laura'  en  Irlanda”,   (publicada  no  BOPG 

número  187  do  13  de  agosto  de  2021),  teño  a  honra  de  trasladarlle,   para  así  dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería do Mar,  que ten o seguinte contido:

“Dende a Consellería do Mar se fixo un seguimento dende o primeiro momento do caso do 

buque Manuel Laura, en contacto continuo co Centro Radio Médico do Instituto Social da 

Mariña.

Lamentamos a situación vivida pola tripulación (toda vacinada antes da saír cara o Gran Sol) 

en  Irlanda  e  agardamos  que  o  Goberno  central  realice  as  xestións  necesarias  ante  as 

autoridades irlandesas para evitar que se repitan casos deste tipo.

O buque Manuel Laura atracou no porto de Vigo o 3 de setembro e, dada a urxencia da 

situación,  e  independentemente  de  quen debería  ser  a  autoridade  sanitaria  actuante,  a 

Consellería de Sanidade puxo en marcha un dispositivo de actuación entre o 061, a Xerencia 

da área sanitaria de Vigo e a Xefatura territorial de Sanidade en Pontevedra.

Desprazáronse ao lugar de atracada equipos de técnicos do 061, valorouse clinicamente á 

tripulación e  evacuáronse  tres  mariñeiros  ao Hospital  Álvaro Cunqueiro.  Adicionalmente 

realizáronse test de antíxenos in situ e tomáronse mostras para PCR a todos os tripulantes 

e tras estas probas realizadas detectáronse 9 casos de Covid.

O 4 de setembro a xefatura provincial de Sanidade comunicou ao armador do buque, que 
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non  existía  inconvinte  para  que  os  positivos  e  os  seus  contactos  que  estaban  a  bordo 

puidesen realizar os seus  illamentos ou corentenas nos seus domicilios”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20051,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Noa Díaz Varela e outros/as 

deputados/as  do  mesmo grupo,  sobre  “as  previsións  do  Goberno galego respecto  do 

peche da sucursal de Abanca no concello da Baña”,  (publicada no BOPG número 191 do 25 

de agosto de 2021),  teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20135,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro Rey e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as medidas que está a levar a cabo a Xunta de 

Galicia para  garantir nos núcleos rurais o acceso presencial aos servizos financeiros 

básicos”,   (publicada no BOPG número 191  do 25 de agosto de 2021),   teño a honra de 

trasladarlle,   para  así  dar  cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do 

Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Facenda  e 

Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Asinado dixitalmente por:

 

DIRECCIÓN XERAL DE RELACIÓNS INSTITUCIONAIS E PARLAMENTARIAS na data 21/02/2022 14:28:26

C
S

V
: R

E
X

IS
TR

O
-H

Q
r3

uu
8A

R
-9

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

113764

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/REXISTRO-HQr3uu8AR-9
https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20357,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Ramón Fernández Alfonzo e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “a postura do Goberno galego respecto 

do peche da oficina de Abanca en San Valentín, no concello de Fene”,  (publicada no 

BOPG número 194  do 1 de setembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle,  para así dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias municipais, habilitar a prestación dun servizo de asistencia financeira que 
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permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20439,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro Rey e outros/as 

deputados/as  do mesmo grupo,  sobre  “o peche da sucursal  bancaria  de  Campelo, no 

concello de Poio, e noutras zonas do rural”,  (publicada no BOPG número 194  do 1 de 

setembro de 2021), teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20452,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Juan Carlos Francisco Rivera e 

dona Matilde Begoña Rodríguez,  sobre  “o peche de oficinas bancarias de Abanca e as 

medidas que o Goberno galego ten previsto adoptar”,  (publicada no BOPG número 194 

do 1 de setembro de 2021),   teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“O pasado 10 de setembro de 2021 na Comisión 3ª,  Economía,  Facenda e Orzamentos o 

Director Xeral de Política Financeira, Tesouro e Fondos Europeos dou reposta a esta mesma 

iniciativa ao contestar á iniciativa con Nº de rexistro  20459 do Grupo Parlamentario dos 

Socialistas de Galicia.

O Director  Xeral  explicou que estamos ante unha preocupación,  unha inquedanza que é 

compartida polo goberno galego, pero non de agora, senón xa de hai tempo, e de feito, a 

Xunta de Galicia xa leva tempo traballando, en coordinación e colaboración coa FEGAMP, na 

busca de solucións e de medidas, que teñen como único obxectivo o de facilitar que toda a 

poboación galega, con independencia do seu lugar de residencia, teña acceso aos a servizos 

financeiros.

Recordou o Director  Xeral  que estamos ante unha problemática xeneralizada,  que sobre 

pasa o ámbito dun concello, dunha deputación ou dunha comunidade autónoma, e que a 

Xunta de Galicia entende que require dunha diagnose, dun tratamento e dunha solución 

coordinada por parte das diferentes AAPP e capitaneadas polo Goberno do Estado. Explicou 

que desde o goberno galego levase tempo demandando esta coordinación estatal, para a 

que hai un amplo consenso político, para que se elabore un estudo completo e detallado que 

analice a situación do mercado financeiro, para a partir do mesmo, elaborar unha estratexia 
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global, con medidas que faciliten e garantan o acceso da poboación aos servizos financeiros. 

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20507,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Martín Seco García e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo, sobre  “o peche da sucursal de Abanca na parroquia de 

Baíñas no concello de Viamianzo e noutras zonas do rural galego”,  (publicada no BOPG 

número  194  do  1  de  setembro  de  2021),   teño  a  honra  de  trasladarlle,   para  así  dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20547,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Noa Presas Bergantiños e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as subvencións ás entidades bancarias”, 

(publicada no BOPG número 194 do 1 de setembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle, 

para así  dar  cumprimento ao previsto  no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de 

Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública, 

que ten o seguinte contido:

“O pasado 10 de setembro de 2021 na Comisión 3ª,  Economía,  Facenda e Orzamentos o 

Director Xeral de Política Financeira, Tesouro e Fondos Europeos dou reposta a esta mesma 

iniciativa ao contestar á iniciativa con Nº de rexistro  20459 do Grupo Parlamentario dos 

Socialistas de Galicia.

O Director  Xeral  explicou que estamos ante unha preocupación,  unha inquedanza que é 

compartida polo goberno galego, pero non de agora, senón xa de hai tempo, e de feito, a 

Xunta de Galicia xa leva tempo traballando, en coordinación e colaboración coa FEGAMP, na 

busca de solucións e de medidas, que teñen como único obxectivo o de facilitar que toda a 

poboación galega, con independencia do seu lugar de residencia, teña acceso aos a servizos 

financeiros.

Recordou o Director  Xeral  que estamos ante unha problemática xeneralizada,  que sobre 

pasa o ámbito dun concello, dunha deputación ou dunha comunidade autónoma, e que a 

Xunta de Galicia entende que require dunha diagnose, dun tratamento e dunha solución 

coordinada por parte das diferentes AAPP e capitaneadas polo Goberno do Estado. Explicou 

que desde o goberno galego levase tempo demandando esta coordinación estatal, para a 

que hai un amplo consenso político, para que se elabore un estudo completo e detallado que 

analice a situación do mercado financeiro, para a partir do mesmo, elaborar unha estratexia 
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global, con medidas que faciliten e garantan o acceso da poboación aos servizos financeiros. 

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20587,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Ramón Fernández Alfonzo e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “o peche da oficina de Abanca no concello 

de Monfero”,  (publicada no BOPG número 194 do 1 de setembro de 2021),  teño a honra de 

trasladarlle,   para  así  dar  cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do 

Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Facenda  e 

Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  20722,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Luis Bará Torres e outros/as 

deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre  “o  peche  de  oficinas  bancarias  en  varias 

localidades  da  provincia  de  Pontevedra”,   (publicada  no  BOPG  número  197  do  9  de 

setembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  21232,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Montserrat Prado Cores e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as accións que ten realizado a Xunta de 

Galicia  para  impedir  o  peche da sucursal  de  ABANCA de Corvillón, no  concello de  

Cambados e a súa postura fronte ao peche oficinas de ABANCA na comarca do Salnés”, 

(publicada no BOPG número 198 do 15 de setembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle, 

para así  dar  cumprimento ao previsto  no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de 

Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública, 

que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Asinado dixitalmente por:

 

DIRECCIÓN XERAL DE RELACIÓNS INSTITUCIONAIS E PARLAMENTARIAS na data 22/02/2022 11:28:10

C
S

V
: R

E
X

IS
TR

O
-L

Y
P

zy
pt

zE
-0

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

113788

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/REXISTRO-LYPzyptzE-0
https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  22546,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Daniel  Pérez  López  e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “o pechamento de oficinas bancarias en 

Zas, Baíñas (Vimianzo) e Malpica de Bergantiños e no rural galego en xeral”,  (publicada 

no BOPG número 207 do 30 de setembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle,  para así dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 
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financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  23559,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Patricia Otero Rodríguez e don 

Luís  Manuel  Álvarez  Martínez,  sobre  “a  valoración  por  parte da  Xunta  de  Galicia da 

execución orzamentaria do segundo trimestre do ano 2021, da partida 512B relativa á 

construción, conservación e explotación de estradas”,  (publicada no BOPG número 216 

do  21  de  outubro  de  2021),  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A  execución  orzamentaria  da  Axencia  Galega  de  Infraestruturas  no  que  se  refire  ao 

programa 512B agárdase que acade niveis de execución similares aos de anos anteriores. A 

situación ao final do segundo trimestre non se pode traspoñer a final do ano, porque en 

cada  ano  hai  circunstancias  que  se  repiten  e  que  levan  a  que  a  execución  do  segundo 

semestre sexa maior que no primeiro: O feito de que hai unha parte importante das obras, 

como as de reforzo de firme, que se licitan nos primeiros meses do ano en cada ano, para a 

súa  execución  na  segunda  metade  do  mesmo;  os  descontos  de  anticipos  realizados  na 

anualidade anterior  das obras e as certificacións dos convenios de capítulo VII,  que son 

xustificadas habitualmente a finais de ano por parte dos concellos.

A  isto  hai  que  engadir  que,  no  2021,  as  concesións  (peaxes  en  sombra  con  canon  de 

demanda) tiveron unha facturación menor que en anos anteriores ao non recuperarse aínda 

as cifras de mobilidade con motivo da crise sanitaria, en especial nos primeiros meses de 

2021.

Ademais, hai outra circunstancia non desexable que impediron unha maior execución, como 

é  o  bloqueo  da  Administración  do  Estado  a  varias  actuacións  en  materia  de  obras.  O 

exemplo máis importante ao longo do ano foi o da Vía Ártabra, que con 10,15 millóns de 

euros era unha das partidas máis importantes do orzamento do ano 2021 no programa 512B.
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Non obstante, e como xa se sinalou, ao final do exercicio 2021 a execución orzamentaria do 

programa 512B con respecto ao crédito inicial orzamentado foi semellante á do exercicio 

2020”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  25335,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Ramón Fernández Alfonzo e 

outros/as  deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre  “a  situación  sociolaboral  do  sector  

galego da automoción”,  (publicada no BOPG número 237 do 2 de decembro de 2021),  teño 

a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento 

do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Emprego  e 

Igualdade,  que ten o seguinte contido:

“Consultados  os  datos  de  ERTEs  presentados  na  provincia  de  Pontevedra  co  código  de 

actividade 29 Fabricación de vehículos e motor, remolques e semirremolques, foron un total 

de 39 empresas as que se viron afectadas e xerando 76 expedientes, cun total de 5.251 días. 

En canto á evolución do número de persoas empregadas nesa rama de actividade desde o 

comezo da pandemia,  sinalar  que,  segundo o Ministerio  de Inclusión,  Seguridad Social  y 

Migraciones,  e  tal  e  como recolle  o  IGE,  a  decembro de 2021 había  14.937 afiliacións  á 

Seguridad Social, mentres que en marzo de 2020 contábase co 1.947 afiliacións máis, (hai 

que ter en conta que os datos son de diferentes etapas do ciclo económico anual). 

En  canto  ao  número  de  contratos,  desde  marzo  de  2020  ata  decembro  de  2021,  estes 

aumentaron  en  1.364  contratos,  chegando  ao  total  de  2.988,  dos  cales  2.936  foron  de 

carácter temporal e o 8,1% do total de contratos eran parciais (243).

Sobre a legalidade desta tipoloxía de contratos e do seu volume relativo no sector, a Xunta 

de Galicia, non pode facer unha valoración xa que lle corresponde á Inspección de Trabajo y 

Seguridad Social (ITSS), quen pola súa banda efectúa constantes campañas de control sobre 

o fraude na contratación en todos os sectores. Ademais, a normativa actual non atribúe á 

autoridade laboral a capacidade de decisión nin valoración sobre a causa dos ERTE nin ERE, 

asignándoselles a mesma á xurisdición social. 
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Así  mesmo,  a  competencia  para  o  control  no  fraude  en  contratos  a  tempo  por 

infracotización de cotas da Tesorería General de la Seguridad Social, ao realizarse xornadas 

maiores ás contratadas correspóndelle á ITSS. Concretamente, examinando o balance do 

ano 2021 de actuacións da ITSS, efectuáronse en toda Galicia 2.288 actuacións, levantáronse 

87 actas de infracción por importe de 186.357 euros, recadáronse en actas de liquidación por 

infracotización  á  seguridade  social  por  importe  de  360.885  euros  e  realizáronse  184 

requirimentos. 

En canto á opinión da Xunta sobre a afirmación do ‘incumprimento por parte de certas 

empresas do sector de sentenzas xudiciais sobre os días de previos para executar os ERTE’, 

cómpre sinalar que a competencia para a execución das sentencias corresponde ao propio 

xulgado sentenciador, mostrando a Xunta de Galicia o máximo respecto polas actuacións 

xudiciais.

Por último, sinálase que a xornada de traballo é obxecto de negociación colectiva polo que a 

valoración correspóndelle aos axentes sociais”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  25527,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Paulo  Ríos  Santomé  e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as medidas necesarias para garantir o 

transporte público por estrada no traxecto Lugo-Ourense”,  (publicada no BOPG número 

240 do 13 de decembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A información que demanda esta  iniciativa  foi  ofrecida polo  director  de Mobilidade  en 

resposta á pregunta oral en Comisión número 25525, de similar contido e formulada polo 

mesmo grupo parlamentario, que foi incluída na orde do día da Comisión 2ª celebrada o 10 

de febreiro de 2022, á que nos remitimos.

Na súa intervención, o director de Mobilidade explicou que o Goberno galego mantén un 

seguimento continuo dos servizos de transporte público para optimizar a oferta, adecuarse 

e  atender  do  mellor  xeito  posible  as  necesidades  de  mobilidade  dos  cidadáns.  Tamén 

salientou que preto de 110.000 mozos menores de 21 anos dispoñen da tarxeta ‘Xente Nova’,  

coa que realizaron o ano pasado 3,3 millóns de viaxes gratis nos autobuses interurbanos 

xestionados pola Xunta.

A resposta completa do director de Mobilidade pode verse nos seguintes enlaces:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=747 
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http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=1763 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  25550,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Rosana Pérez Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións da Xunta de Galicia para 

frear o descenso e recuperar a produción marisqueira da ría de Arousa”,  (publicada no 

BOPG número 240 do 13 de decembro de 2021),  teño a honra de trasladarlle, para así dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería do Mar,  que ten o seguinte contido:

“O contido da resposta da Xunta de Galicia a esta pregunta xa foi tratado polo Goberno no 

seo da Comisión 8ª de Pesca e Marisqueo, celebrada o 30 de decembro de 2021, no debate da 

iniciativa con número de rexistro, 25549, presentada polo mesmo grupo parlamentario. O 

vídeo da sesión pode consultarse no seguinte enlace:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=ODQwN2M1ODEtN2RkYi00MzgzLTgxNDYtYTYyMmNlOTE5NjI5 

Na devandita sesión, o Goberno informou sobre as previsións da Xunta de Galicia para frear 

o descenso e recuperar a produción marisqueira da ría de Arousa”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

 

En relación coa pregunta con resposta escrita  número:  25837,  formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Noa Presas Bergantiños 

e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións do Goberno galego 

respecto  da  demanda  ao  Goberno  central  da  rectificación  da  modificación  de 

horarios do tren Avant A Coruña-Ourense e da supresión do tren Lugo-Ourense, así 

como da recuperación de liñas suprimidas”, (publicada no BOPG número 240 do 13 de 

decembro de 2021),  teño a honra de enviarlle, para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola 

Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A Xunta vén reclamando con insistencia ao Goberno central a necesidade de que a oferta 

dos servizos ferroviarios en Galicia responda ás demandas dos galegos e que esa oferta 

de servizos de tren garanta o dereito á mobilidade que teñen os galegos.

Con este obxectivo ten solicitado en repetidas ocasións e por diversos medios ao Goberno 

de  España  o  restablecemento  de  todos  os  servizos  que  suprimiu  amparándose  na 

pandemia  provocada  pola  covid-19  e  tamén  a  mellora  e  modernizacións  das 

infraestruturas.

Desde á chegada do AVE a Ourense, a Xunta vén reclamando a Renfe que coordine as 

conexións de tren que enlazan coa alta velocidade entre Ourense e Madrid, pero sen que 

iso vaia en detrimento das conexións interiores,  que deben ofrecer servizos,  tanto en 

horarios  como  en  traxectos,  capaces  de  satisfacer  a  demanda  da  maior  parte  dos 

usuarios.
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O Goberno galego traslada en tempo e forma á o Goberno central, como administración 

competente, todos os acordos que en materia ferroviaria se aproban no Parlamento de 

Galicia”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  26298,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey,  sobre “as previsións do Goberno galego respecto da ampliación da Rede 

Natura”,  (publicada no BOPG número 251 do 4 de xaneiro de 2021), teño a honra de trasladarlle, 

para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a 

contestación formulada pola Consellería de Medio Ambiente, Territorio e Vivenda,  que ten o 

seguinte contido:

“Esta mesma cuestión foi contestada na sesión da Comisión 2ª do pasado 10 de febreiro de 2022 

pola  directora  xeral  de  Patrimonio  Natural,   en  resposta  á  pregunta  oral  26578.  Na  súa 

intervención, a directora xeral explicou as medidas impulsadas pola Xunta de Galicia en relación 

á protección dos espazos naturais, á Rede Natura e ao desenvolvemento dos diferentes plans de 

conservación. Enlace ao vídeo da Comisión 2ª celebrada o pasado 10 de febreiro de 2022:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=2097 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En  relación  coa  pregunta  con  resposta  Escrita número  26938,  formulada  polo  Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey,  sobre  “o cumprimento en prazo da lexislación vixente en materia de 

publicidade dos datos estatísticos de contratos”,  (publicada no BOPG número 258 do 18 de 

xaneiro de 2022), teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 

157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada pola Consellería de 

Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“O pasado 26 de xaneiro o Conselleiro de Facenda dou resposta a esta mesma iniciativa no pleno  

do  Parlamento  de  Galicia  ao  contestar   interpelación  con  Nº  de  rexistro  26939  do  Grupo 

Parlamentario Socialista. O Conselleiro  explicou que a través da Plataforma de Contratación 

calquera  cidadán  pode  consultar  todo  tipo  de  información  e  datos  sobre  cada  un   destes 

procesos.

En canto ás datas de publicación dos informes anuais sobre contratación pública, o Conselleiro 

explicou que a lei non fala dunha periodicidade concreta para a súa publicación pero a pesar de  

iso a Xunta de Galicia viña publicando ano a ano estes informes e así o veu facendo ata o ano 

2020, cando a pandemia o cambiou todo e fixo que houbera un retraso na publicación de estes 

datos segundo como se viña facendo”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral  en Pleno número 18369,  formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e dona 

Paloma Castro Rey, sobre “as previsións da Xunta de Galicia respecto da ampliación da Rede 

Natura 2000”,  (publicada no BOPG número 174 do 27 de xullo de 2021), convertida en pregunta 

con resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 2021 teño a 

honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do 

Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Medio  Ambiente, 

Territorio e Vivenda,  que ten o seguinte contido:

“Esta mesma cuestión foi contestada na sesión da Comisión 2ª do pasado 10 de febreiro de 2022 

pola  directora  xeral  de  Patrimonio  Natural,   en  resposta  á  pregunta  oral  26578.  Na  súa 

intervención, a directora xeral explicou as medidas impulsadas pola Xunta de Galicia en relación 

á protección dos espazos naturais, á Rede Natura e ao desenvolvemento dos diferentes plans de 

conservación. Enlace ao vídeo da Comisión 2ª celebrada o pasado 10 de febreiro de 2022:

http://mediateca.parlamentodegalicia.gal/watch?

id=NjgyNDRlOWQtMTdjNi00ODFkLWI0M2EtMDUwZTIxZWIwMDNh&start=2097 ”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral  en Pleno número 18599,  formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Noa Presas Bergantiños e don 

Ramón Fernández Alfonzo, sobre  “o estado de tramitación dos expedientes de extinción das 

concesións  das  centrais  hidroeléctricas  de  La  Castellana, Ponte  do  Inferno, Portochao, 

Fecha, Güimil  e  Fervenzas”,   (publicada  no  BOPG  número  183  do  9  de  agosto  de  2021), 

convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-

decembro 2021, teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 

do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de 

Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A extinción dos dereitos concesionais relativos ás concesións hidroeléctricas é unha cuestión 

complexa, que se está a desenvolver na Administración Hidráulica de Galicia, e que esixe unha 

análise en profundidade e caso por caso. Non se pode falar dunha solución xeral, porque cada 

caso ten as súas particularidades. As decisións a este respecto en todas as concesións virán 

guiadas  polo  interese  xeral,  atendendo  en  cada  caso  concreto  á  súa  rendibilidade  social, 

patrimonial  e natural.  Nos casos nos que resulte viable  e exista posibilidade de elección da 

alternativa de continuidade da explotación hidroeléctrica, esta xestión realizarase mediante un 

modelo que reverta no interese público”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 18635, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Juan Carlos Francisco Rivera e 

dona Matilde Begoña Rodríguez Rumbo, sobre  “as medidas que vai adoptar o Goberno 

galego para evitar  a  exclusión financeira da cidadanía da provincia  de Ourense que 

carece de sucursal bancaria nos seus concellos”,  (publicada no BOPG número 183 do 9 de 

agosto de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de 

sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento 

ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación 

formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,   que ten o seguinte 

contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 18640, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Juan Carlos Francisco Rivera e 

dona Matilde Begoña Rodríguez Rumbo,  sobre  “as medidas  que está a  levar  a cabo o 

Goberno galego para garantir o acceso presencial da cidadanía aos servizos financeiros 

básicos, en especial  nos corenta e cinco concellos que carecen de oficina bancaria”, 

(publicada  no  BOPG número  183  do  9  de  agosto  de  2021),  convertida  en  pregunta  con 

resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a 

honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento 

do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Facenda  e 

Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19434, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro Rey e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo, sobre “a consideración por parte da Xunta de Galicia do 

nivel de concentración de accidentes que presenta a estrada PO-313, no treito que vai 

desde A Cruz da Maceira, no concello de Marín, ata Pardavila”,   (publicada no BOPG 

número 180  do 4  de  agosto de  2021),  convertida en pregunta con resposta escrita  por 

finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle, 

para así  dar  cumprimento ao previsto  no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de 

Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que 

ten o seguinte contido:

“A estrada autonómica PO-313, Marín (PO-546)–Moaña (PO-551), conecta as vilas de Marín e 

Moaña cruzando os montes do Morrazo. O seu estado de conservación, dende o punto de 

vista da circulación de vehículos, é bo. Dispón dunha correcta sinalización vertical, así como 

sistemas de contención para protección de motocicletas. A Intensidade Media Diaria (IMD) 

no tramo mais próximo ao do treito presuntamente máis perigoso (Pardavila–A Cruz da 

Maceira) é de 5077 vehículos/día.

Respecto da accidentalidade, indicar que dos datos de accidentalidade dos anos 2016-2020, 

obtidos  da  Dirección  Xeral  de  Tráfico,  e  de  acordo  coa  metodoloxía  aplicada  non  se 

identificou ningún treito de concentración de accidentes (TCA) ao longo da estrada PO-313.

Por  outra  banda,  salientar  que  a  Xunta  de  Galicia,  a  través  da  Axencia  Galega  de 

Infraestruturas,  está  a  traballar  para  mellorar  de  modo  moi  intenso  a  rede  viaria  de 

titularidade  autonómica  na  península  do  Morrazo.  Así,  estase  a  desenvolver  o  Plan  de 

Sendas da Comarca do Morrazo, co que a Xunta está a habilitar en estradas autonómicas 8 

itinerarios peonís seguros, sostibles e integrados na paisaxes. En paralelo, estanse tamén a 

promover as actuacións necesarias para eliminar os Treitos de Concentración de Accidentes 

na rede autonómica de estradas no Morrazo.
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En consecuencia, a Xunta de Galicia está a traballar moi intensamente para a mellora da 

rede  viaria  autonómica  na  península  do  Morrazo,  con  actuacións  que  implican  un 

investimento  de  8,5  M€  para  a  seguridade  dos  seus  usuarios  e  que  inclúe  os  treitos 

priorizados  da  PO-313.  Esta  programación  de  actuacións  responde  en  ambos  casos  a 

criterios  obxectivos,  como  son  o  cálculo  coa  metodoloxía  establecida  dos  treitos  de 

concentración de accidentes, e a estratexia para as sendas na comarca do Morrazo, que se 

pode consultar na páxina web da Axencia Galega de Infraestruturas.

A actuación da DXT e a intensificación da vixilancia na estrada son medidas que buscan 

minorar o factor humano nos accidentes, que está detrás da maioría dos sinistros. Dende a 

Xunta de Galicia estase a traballar no mesmo sentido, e especificamente cos motoristas, 

para os que se leva varios anos celebrando cursos de condución segura na área de Vigo en 

colaboración cos propios motoristas”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19441, formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Rosana Pérez Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as condicións de seguridade viaria que 

presenta a estrada AC-550, nomeadamente para os peóns, ao seu paso polos lugares 

de Orro e Boa, no concello de Noia”,  (publicada no BOPG número 180 do 4 de agosto de 

2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións 

setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A estrada autonómica AC-550, ao seu paso polo termo municipal de Noia, transcorre polos 

núcleos urbanos de Orro, Eiroa  e Vilanova, así coma polo núcleo rural de Boa. En canto á 

posibilidade de habilitar novos pasos de peóns indicar que nos últimos anos o Concello de 

Noia remitiu diversas solicitudes ao respecto, ben por iniciativa propia ben por iniciativa da 

veciñanza. Estas solicitudes aténdense sempre e cando cumpran os requisitos fixados pola 

normativa  aplicable,  neste  caso  a  Orde  Circular  1/2008,  de  Sinalización  Horizontal  e 

Limitación de Velocidade en Treitos Urbanos e Pasos de Peóns.

Así mesmo, indicar que a existencia de pasos de peóns non mellora a seguridade viaria. A 

normativa de aplicación o que pretende é asegurar que a contorna da estrada sexa percibida 

polo  condutor  como  unha  zona  de  paso  habitual  de  peóns.  Nos  supostos  onde  a  dita 

normativa  non  se  cumpre,  lonxe  de  mellorar  a  seguridade  viaria  o  que  se  consegue  é 

empeorala coa sinalización de pasos preferentes.

Deste xeito, nos puntos da estrada AC-550 nos que non se autorizan pasos de peóns é 
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porque  non  se  cumpre  coa  citada  normativa.  É  máis,  de  feito  existían  pasos  de  peóns 

instalados  con  anterioridade  á  OC 1/2008 con  criterios  que  non  se  adaptaban  á  citada 

normativa. A medida que se van detectando estes pasos de peóns que non compren a OC 

1/2008 non se volven a pintar”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral  en Pleno número 19474,  formulada polo Grupo 

Parlamentario Popular de Galicia,  a  iniciativa de dona María Elena Candia López e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo,  sobre “o avance que presentan os traballos da primeira fase 

para  a  conversión  en  autovía  da vía  de  altas  prestacións  Nadela-Sarria, no  treito 

comprendido entre A Pobra de San Xiao e o centro de Sarria”,  (publicada no BOPG número 

180  do 4 de agosto de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do 

período  de  sesións  setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte 

contido:

“O 1 de outubro de 2019 publicouse no DOG a resolución pola que se aprobou o expediente de 

información pública e o proxecto de trazado de conversión en autovía do corredor Nadela-Sarria, 

treito A Pobra de San Xiao-Sarria centro. O 13 de xaneiro de 2020 licitáronse as obras para a 

execución do proxecto, adxudicadas o  8 de xullo de 2020. As obras comezaron en novembro do 

2020, teñen un prazo de execución de 24 meses e contan cun investimento autonómico de case 

25 millóns de euros. Neste momento as obras están a cumprir o Plan de Obra previsto. Indicar  

tamén  que  o  Goberno  galego  mantén  o  obxectivo  de  licitar  proximamente  a  redacción  do 

proxecto do resto do treito, que completará o percorrido en autovía ata Lugo”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19557, formulada polo 

Grupo Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro 

Rey e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións  do Goberno 

galego  referidas  á  execución, no  ano  2021, do  proxecto  de  senda  peonil  e 

mellora da seguridade viaria da estrada PO-308, nos treitos Fontela-Combarro 

e Combarro-Chancelas”,  (publicada no BOPG número 180 do 4 de agosto de 2021), 

convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións 

setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia,  a contestación 

formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte 

contido:

“A Xunta de Galicia ten executadas ou en distintas fases de tramitación, un amplo 

conxunto de actuacións coas que a PO-308 está a converterse nunha referencia de 

seguridade viaria. A día de hoxe pode constatarse a súa grande transformación nos 

últimos anos. Así, no marco do Plan de Sendas de Galicia a estrada PO-308 suma 19 

quilómetros de novas sendas, contando ambas marxes, dos cales case 15 xa están 

executados.

Respecto das actuacións localizadas no Concello de Poio, trátase de actuacións moi 

complexas, nas que é necesario conciliar as melloras da estrada coas inevitables 

afeccións  a  particulares  en  canto  a  expropiacións,  polo  que  o  proceso  de 

concertación da actuación é longo. Así sucedeu no caso de O Covelo–Raxó, e pasa 
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tamén coas dúas sendas restantes, a prevista entre Fontenla e Combarro e a de 

Combarro-Chancelas-Samieira, que tamén levan asociadas melloras na seguridade 

viaria”.

O que  lle  remito  para  o  seu  coñecemento  e  inserción  no  Boletín  Oficial  do 

Parlamento  de  Galicia,  de  acordo  co  previsto  no  artigo  65  e  concordantes  do 

Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno, número:  19620, formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Olalla Rodil Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “os proxectos remitidos pola Consellería 

de  Política  Social  ao  Goberno  central  para  optar  aos  fondos  europeos  do  Plan  de 

recuperación,  transformación e  resiliencia”,  (publicada no BOPG número 180 do 4  de 

agosto de 2021), convertida en escrita por fin do período de sesións  setembro-decembro 

2021,  teño a honra de enviarlle,  para así  dar  cumprimento ao previsto no artigo 157 do 

Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de 

Política Social,  que ten o seguinte contido:

“A Consellería de Política Social presentou proxectos en todas as áreas da súa competencia 

(familia, inclusión, maiores, xuventude...) pola totalidade do importe que o Goberno Central 

asinou dentro do Mecanismo de Recuperación e Resiliencia.

Polo tanto considérase suficiente a proposta presentada xa que cubreu a totalidade dos 

fondos destinados a Galicia”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19628, formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Montserrat Prado Cores e 

outros/as  deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre   “as  previsións  do  Goberno  galego 

respecto da modificación do trazado previsto para o subtreito de ampliación da autovía 

AG-59  entre  A  Ramallosa, no  concello  de  Teo, e  O  Rollo, no concello  da  Estrada”, 

(publicada  no  BOPG número 180  do  4  de  agosto  de  2021),  convertida  en  pregunta  con 

resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a 

honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento 

do Parlamento de Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e 

Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“En 2008 iniciouse o expediente Estudo informativo e de impacto ambiental da autovía AG-

59, treito A Ramallosa-A Estrada, que se aprobou en outubro de 2010 unha vez obtida a 

declaración de impacto ambiental. En marzo de 2012 publicouse a resolución pola que se 

aproba o expediente de información pública e  definitivamente deste proxecto que,  para 

facilitar a súa execución, dividiuse en tres subtreitos: A Ramallosa - enlace AC-241; enlace 

AC-241 - enlace PO-841 e enlace AC-841 - A Estrada.

Posteriormente, debido á necesidade de adaptar os proxectos de construción aos informes 

emitidos pola Dirección Xeral de Patrimonio Cultural, á normativa vixente e a caducidade da 

declaración de impacto ambiental,  viuse a  necesidade de redactar  uns novos proxectos, 

englobados na actuación Actualización do proxecto de construción: autovía AG-59, treito A 

Ramallosa-enlace PO-841, que se subdividirá en dous treitos: A Ramallosa - enlace AC-241 e 

enlace AC-241 - enlace PO-841.
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Por tanto, a continuación ata A Estrada da autovía AG-59 busca optimizar un trazado que xa 

se aprobou definitivamente no 2010, previa formulación da correspondente Declaración de 

Impacto Ambiental. Un trazado que figura no Plan Básico Autonómico, con relativo consenso 

social,  que ninguén recorreu e que foi  elixido como o máis adecuado entre as distintas 

solucións  viables,  tras  unha  análise  rigorosa  e  multicriterio  dos  aspectos  técnicos, 

xeolóxicos, de custo económico, de articulación territorial e calidade de trazado.

Indicar  tamén que o trazado aprobado ten afección,  o que é evidente en calquera novo 

trazado, pero non se propuxo un alternativo e, de ser así e cambiarse por outro distinto, 

habería  tamén,  loxicamente,  novos  afectados.  Con  estas  premisas,  a  solución  adoptada 

busca, por unha banda, actualizar a DIA que está caducada e, por outra banda, mellorar e 

optimizar  o  trazado aprobado:  evítase  a  afección  directa  á  Rede  Natura,  aumentando a 

distancia entre pilas para non cimentar no río”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19655, formulada polo Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Montserrat Prado Cores e 

outros/as  deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre  “o  peche  das  oficinas  de  Abanca  en 

Vilaxoán e Carril, no concello de Vilagarcía de Arousa”,  (publicada no BOPG número 180 

do 4 de agosto de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do 

período de sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle,  para así dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias municipais, habilitar a prestación dun servizo de asistencia financeira que 
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permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia

paxina 2 de 2

C
V

E
-P

R
E

P
A

R
: 5

49
a9

93
9-

c6
91

-1
fa

3-
f7

95
-e

64
ce

45
7d

a8
0

C
S

V
: R

E
X

IS
TR

O
-lf

Y
8H

W
M

i1
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

113837

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/REXISTRO-lfY8HWMi1-6
https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


Asinado dixitalmente por:

 

DIRECCIÓN XERAL DE RELACIÓNS INSTITUCIONAIS E PARLAMENTARIAS na data 22/02/2022 11:30:43

C
S

V
: R

E
X

IS
TR

O
-lf

Y
8H

W
M

i1
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

113838

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/REXISTRO-lfY8HWMi1-6
https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19691, formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Rosana Pérez Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións da Xunta de  Galicia de 

modificar o  proxecto  de  reparación  e  posta  en  valor  da  Ponte  Nafonso, entre  os 

concellos de Noia e Outes, e para a inclusión nel da  reposición do peitoril  de pedra 

orixinal”,  (publicada no BOPG número 180 do 4 de agosto de 2021), convertida en pregunta 

con resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a 

honra de trasladarlle, para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento 

do Parlamento de Galicia, a contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e 

Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A obra de reparación e posta en valor da Ponte Nafonso, que une os Concellos de Noia e 

Outes  na  AC-196,  licitouse  en  marzo  de  2021  e  xurdiu  pola  necesidade  de  mellorar  a 

seguridade do sistema de contención,  así  como de arranxar o pavimento.  Non obstante, 

dada a singularidade que supón que se trate dunha ponte medieval, o proxecto contemplou 

unha actuación máis ambiciosa e respectuosa. En concreto, o proxecto recollía a retirada do 

pavimento de aglomerado bituminoso existente e substitución por un novo firme de lastro 

de granito; a retirada da vella barreira metálica, que se atopa deteriorada, e substitución por 

unha nova, así coma realización dunha limpeza dos paramentos exteriores da ponte, e o 

alumeado da calzada e da estrutura da ponte para a súa posta en valor.

A Ponte Nafonso ao longo da súa historia foi obxecto de varias modificacións. A sección 

existente é moi estreita (5 metros), pero está ampliada sobre a orixinal hai máis dun século, 

cun  pequeno voladizo  en  cada  lado  da  ponte  instalado  tras  a  retirada  do  peitoril.  Coa 

actuación  en  curso  respéctase  esta  funcionalidade,  e  non  se  valorou  outro  tipo  de 

intervención  que  impedise  o  tránsito  do  tráfico  rodado  xa  que  non  hai  alternativa 

equivalente. Ademais, por suposto, a obra conta con autorización dende o punto de vista do 

Patrimonio Cultural, e se está a realizar un seguimento arqueolóxico da execución. Os 
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traballos para a execución deste proxecto comezaron o pasado mes de agosto.

Con respecto ao peitoril, o proxecto propoñía a instalación dun peitoril metálico pero estase 

a avaliar unha reformulación da solución. Isto é posible porque o deseño do peitoril estaba 

previsto para a contención de vehículos cunha velocidade de 50 km/h, pero a modificación 

do regulamento de circulación, que limita a 20 ou 30 km/h as vías que dispoñan plataforma 

única de calzada e beirarrúa, fai posible revisar este requirimento técnico”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19697, formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Mercedes Queixas Zas e 

outros/as  deputados/as  do  mesmo  grupo,  sobre   “as  previsións  da  Xunta  de  Galicia 

respecto da reactivación das obras da Vía Ártraba”,  (publicada no BOPG número 180 do 4 

de agosto de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período 

de sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle, para así dar cumprimento 

ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación 

formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“O trazado da Via Ártabra entre o Porto de Lorbé e a Autovía A-6, incluíndo a conexión coa 

AP-9  en  A  Gándara,  foi  deseñado  a  través  de  dous  proxectos  de  trazado  sometidos  a 

información publica e que contan coa correspondente Declaración de Impacto Ambiental.

O primeiro treito Lorbé - AC-221 (Polígono de Cambre), aprobouse o 22 de febreiro de 2008. 

Conta coa Declaración de impacto ambiental formulada pola Dirección Xeral de Calidade e 

Avaliación Ambiental do 8 de febreiro de 2008.

O segundo treito, AC-221 (Polígono de Cambre) - Autoestrada AP-9 Autovía A-6,  aprobouse 

definitivamente  o  27  de  marzo  de  2009.  Conta  coa  Declaración  de  impacto  ambiental 

formulada pola Dirección Xeral de Calidade e Avaliación Ambiental do 26 de febreiro de 

2009.

O proxecto cumpre con todas as normativas e os requirimentos das autoridades ambientais, 

que o informaron favorablemente. A Declaración de Impacto Ambiental, que está en vigor, 

estase a cumprir e incluso a mellorar.

A conexión coa AP-9 é a que lle dá total funcionalidade ao que xa hai construído da Vía 
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Ártabra. Tendo en conta o papel estratéxico desta conexión e ante o retraso por parte do 

agora Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana na emisión da autorización, 

para non demorar máis unha actuación necesaria e demandada, a Xunta decidiu avanzar na 

construción dese primeiro treito entre a N-VI e a estrada autonómica AC-221.

Nesa licitación a Xunta tamén incluíu xa a previsión de conectar directamente coa AP-9 e, 

ante  os  avances  na  tramitación  da  autorización,  xa  activou  o  proceso  que  permitirá  a 

execución da conexión coa AP-9 no marco do actual contrato de obras, como estaba previsto 

na licitación”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación coa pregunta con resposta oral  en Pleno  número: 19702,  formulada polo Grupo 

Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona María Montserrat Prado Cores, 

e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as actuacións realizadas pola Xunta de 

Galicia  para que o Alvia Vigo-Madrid pare en Vilagarcía  de Arousa”,  (publicada no BOPG 

número  180  do  4  de  agosto  de  2021),  convertida  en  escrita  por  fin  do  período  de  sesións 

setembro-decembro 2021, teño a honra de enviarlle, para así dar cumprimento ao previsto no 

artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada pola Consellería 

de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“A Xunta de Galicia ten solicitado en repetidas ocasións e por diversos medios ao Goberno de 

España  o  restablecemento  de  todos  os  servizos  ferroviarios  que  suprimiu  amparándose  na 

pandemia provocada pola covid-19 e a parada do tren Alvia en Vilagarcía non é unha excepción. 

Tamén trasladou ás autoridades competentes do Goberno central as iniciativas parlamentarias 

aprobadas a este respecto polo Parlamento de Galicia.

O Goberno galego entende que a pandemia non pode ser empregada coma escusa para xustificar 

unha  redución  drástica  de  servizos  e  frecuencias  ferroviarias  que  cercenan  os  dereitos  de 

mobilidade dos galegos e que dificultan o acceso de moitos cidadáns ao lugar de traballo e 

ensino e agravan a situación periférica de Galicia”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de Galicia, 

de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación  coa pregunta con resposta oral  en Pleno  número:  19720,  formulada polo 

Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Xosé Luis Bará 

Torres,  e  outros/as  deputados/as  do  mesmo grupo,  sobre  “as  propostas  que  está  a 

desenvolver a Xunta de Galicia para mellorar as conexións entre Galicia e Portugal 

mediante  o  eixe  ferroviario  que conecta Ferrol-A Coruña con Lisboa,  a  través  do 

Porto”, (publicada no BOPG número 180 do 4 de agosto de 2021), convertida en escrita 

por fin do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de enviarlle, para así 

dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a 

contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o 

seguinte contido:

“O Goberno galego vén defendendo a necesidade de impulsar unha liña de alta velocidade 

entre  Vigo,  Porto  e  Lisboa  que  permita  aproveitar  ao  máximo  a  potencialidade  e  as 

sinerxías  da  Eurorrexión  e  que  contribúa  ao  desenvolvemento  económico  e  social  do 

Noroeste da Península Ibérica.

Unha demanda que recibiu  o  respaldo da Unión Europea ao aprobar un  programa de 

investimentos que establece como actuación prioritaria a liña de alta velocidade Vigo-

Porto e que é coincidente coa postura amosada polo Goberno portugués no encontro que, 

en maio de 2021, mantivo o seu presidente co máximo responsable do Goberno galego.

En novembro de 2021, a Xunta reiterou a petición á comisaria europea de Transportes 

para  que  a  liña  de  alta  velocidade  Vigo-Porto  se  incorpore  ao  trazado  do  Corredor 

Atlántico europeo como rede básica.

Agora  é  imprescindible  que  o  Goberno  de  España  presente  proxectos  concretos  ás 

convocatorias  de  fondos  para  impulsar  a  liña  Vigo-Porto  e  o  resto  de  actuacións 

estratéxicas  para  que  o  Corredor  Atlántico  de  mercadorías  se  converta  nunha 

oportunidade ben aproveitada para modernizar a rede ferroviaria galega.
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A Estratexia Loxística das Infraestruturas de Galicia 2021-2028, elaborada polo Goberno 

galego, busca definir as actuacións necesarias para aproveitar ao máximo a incorporación 

ao  Corredor  Atlántico,  incrementando  área  de  influencia  dos  Portos  da  Comunidade 

mediante o fomento da multimodalidade do transporte de mercadorías asociado a eles. O 

obxectivo deste proxecto é impulsar o transporte de mercadorías entre Galicia e o resto 

de  España,  Portugal  e  o  conxunto da  UE,  para  conseguir  transportar  tres  millóns  de 

toneladas máis cada ano por ferrocarril”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19769, formulada polo 

Grupo Parlamentario do Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Luís Bará 

Torres e  outros/as deputados/as do mesmo grupo,  sobre  “as medidas que  ten 

previsto adoptar a Xunta de Galicia para mellorar a seguridade viaria na estada 

PO-308 na zona da Barca e Andurique, en Poio, na que se producen de maneira 

reiterada atropelos de peóns”,  (publicada no BOPG número 187 do 13 de agosto de 

2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de 

sesións  setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar 

cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a 

contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten 

o seguinte contido:

“A Xunta de Galicia ten executadas ou en distintas fases de tramitación, un amplo 

conxunto de actuacións coas que a PO-308 está a converterse nunha referencia de 

seguridade viaria. A día de hoxe pode constatarse a súa grande transformación nos 

últimos anos. 

Así, no marco do Plan de Sendas de Galicia a estrada PO-308 suma 19 quilómetros 

de novas sendas, contando ambas marxes, dos cales case 15 xa están executados.

Respecto das actuacións localizadas no Concello de Poio, trátase de actuacións moi 

complexas, nas que é necesario conciliar as melloras da estrada coas inevitables 

afeccións a particulares en canto a expropiacións, polo que o proceso de 
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concertación da actuación é longo. Así sucedeu no caso de O Covelo–Raxó, e pasa 

tamén coas dúas sendas restantes, a prevista entre Fontenla e Combarro e a de 

Combarro-Chancelas-Samieira, que tamén levan asociadas melloras na seguridade 

viaria”.

O que  lle  remito  para  o  seu  coñecemento  e  inserción  no  Boletín  Oficial  do 

Parlamento  de  Galicia,  de  acordo  co  previsto  no  artigo  65  e  concordantes  do 

Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19910, formulada polo Grupo 

Parlamentario  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Paulo  Ríos  Santomé  e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as medidas que vai levar a cabo a Xunta 

de  Galicia  respecto  das  novas  estratexias  da  banca para  prestar  os  seus  servizos”, 

(publicada no BOPG número 187  do 13  de  agosto de  2021),  convertida en pregunta con 

resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a 

honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do Regulamento 

do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Facenda  e 

Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias municipais, habilitar a prestación dun servizo de asistencia financeira que 
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permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación  coa pregunta con resposta oral  en Pleno  número:  19912,  formulada polo 

Grupo  Parlamentario  do  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Paulo  Ríos 

Santomé, e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as previsións do Goberno 

galego respecto da mediación, a través do Consello Galego de Relacións Laborais, 

para posibilitar a continuidade dos postos de traballo e a calidade do servizo da liña 

de transporte público colectivo Santiago-Aeroporto-Santiago”,  (publicada no BOPG 

número 187 do 13 de agosto de 2021), convertida en escrita por fin do período de sesións 

setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  enviarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao 

previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación 

formulada  pola Consellería  de  Infraestruturas  e  Mobilidade,   que  ten  o  seguinte 

contido:

“Como xa se informou en resposta á pregunta número 8527 formulada polo mesmo grupo 

parlamentario, nos contratos de concesión de servizos de transporte público regular de 

viaxeiros  de  uso  xeral  por  estrada  de  titularidade  autonómica,  incluídos  no  Plan  de 

Transporte Público de Galicia, estanse a respectar con absoluta pulcritude os requisitos 

de subrogación do persoal que se derivan dos diferentes convenios colectivos do sector 

do transporte de viaxeiros por estrada, en cada provincia de Galicia, así como dos acordos 

marco, a nivel autonómico e estatal, en relación a esa materia.

Tamén se están a respectar as condicións de subrogación, así como o resto de cláusulas 

de contido social, que se incorporaron aos pregos de condicións que rexeron a licitación 

dos contratos que desenvolven o Plan de Transporte Público de Galicia a partir do acordo 

acadado en marzo do ano 2019 entre a Consellería de Infraestruturas e Mobilidade e as 

organizacións sindicais máis representativas do sector en Galicia.

 relación ao servizo de transporte que conecta a cidade de Santiago de Compostela co 

aeroporto  de  Lavacolla,  hai  que  recordar  que  esta  viña  sendo  prestada,  por  razóns 

históricas,  a  través  dunha  concesión  de  titularidade  autonómica,  a  que  conectaba  as 

cidades de Santiago de Compostela e Lugo.
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 Ao tratarse dunha concesión implantada antes da posta en funcionamento do servizo de 

transporte  urbano  colectivo  da  cidade  de  Santiago  de  Compostela,  o  seu  operador 

mantivo o dereito á prestación dese servizo ata decembro de 2020, momento no que se 

produciu a renovación da concesión.

Nese sentido, como parte dos traballos preparatorios do Plan de Transporte Público de 

Galicia, a Dirección Xeral de Mobilidade mantivo os contactos necesarios co Concello de 

Santiago  de  Compostela,  que  era  o  competente  para  a  prestación  dese  servizo,  ao 

tratarse dun tráfico intramunicipal.

Como resultado deses contactos, o Concello de Santiago de Compostela manifestou, de 

xeito expreso, a súa intención de prestar directamente o servizo entre o centro da cidade 

e o aeroporto de Lavacolla.

Do mesmo xeito,  o Concello de Santiago de Compostela recibiu da Dirección Xeral  de 

Mobilidade a información relativa ao persoal desa liña que debía subrogar ao abeiro dos 

convenios colectivos e acordos marco aplicables.

En consecuencia, e respectando a vontade do Concello de Santiago de Compostela, no 

exercicio das súas competencias propias, así como da súa autonomía local, a Dirección 

Xeral  de  Mobilidade  excluíu  o  servizo  de  transporte  entre  a  cidade  de  Santiago  de 

Compostela e o aeroporto de Lavacolla das novas concesións de transporte público que 

desenvolveron o Plan de Transporte Público de Galicia”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19914, formulada polo Grupo 

Parlamentario  do  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don Paulo  Ríos  Santomé e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as actuacións previstas pola Xunta de 

Galicia para levar a cabo a humanización e adecuación da estrada PO-551 ao seu paso 

polo concello  de  Moaña”,   (publicada  no BOPG número 187  do 13  de  agosto  de  2021), 

convertida  en  pregunta  con  resposta  escrita  por  finalización  do  período  de  sesións 

setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“Nos  últimos  anos  o  maior  investimento  en  infraestruturas  viarias  da  Xunta  de  Galicia 

correspondeuse coa autovía do Morrazo,  que dá servizo principalmente aos concellos de 

Moaña, Cangas e Bueu. Ademais, a través da Axencia Galega de Infraestruturas estase a 

traballar para mellorar de modo moi intenso a rede viaria de titularidade autonómica na 

península do Morrazo.

Deste xeito, estase a desenvolver o Plan de Sendas da Comarca do Morrazo, co que a Xunta 

está a habilitar en estradas autonómicas 8 itinerarios peonís seguros, sostibles e integrados 

na paisaxe.  Así, en Moaña habilitarase unha senda entre A Moureira e Palmás, na PO-551 en 

Domaio. Tras someter o proxecto a información pública e como resultado das suxestións 

recibidas, a Xunta aumentou en 300 metros o treito de actuación, de modo que se conectase 

coa beirarrúa existente no lado de Meira. O 8 de marzo de 2021 ditouse a resolución pola  

que se aproba definitivamente o proxecto de Fomento da mobilidade sostible. Senda na PO-

551. Treito: A Moureira- Palmás e o pasado 23 de novembro licitáronse as obras, que contan 

cun prazo de execución de 12 meses.
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Estanse  tamén  a  promover  as  actuacións  necesarias  para  eliminar  os  treitos  de 

concentración de accidentes na rede autonómica de estradas no Morrazo. En concreto, as 

actuacións previstas na PO-551 no concello de Moaña afectan aos tramos entre os puntos 

quilométricos  21+100  e  23+000,  licitado  a  finais  do  pasado  ano;  e  entre  os  puntos 

quilométricos 29+000 e 32+700, que está en execución.

En síntese, a Xunta de Galicia está a traballar moi intensamente para a mellora da rede 

viaria autonómica na península do Morrazo, con actuacións que implican un investimento de 

8,5 M€ para a seguridade dos seus usuarios. Esta programación de actuacións responde a 

criterios  obxectivos,  como  son  o  cálculo  coa  metodoloxía  establecida  dos  treitos  de 

concentración de accidentes, e a estratexia para a sendas na comarca do Morrazo que se 

pode consultar na páxina web da Axencia Galega de Infraestruturas”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación  coa pregunta con resposta oral  en  Pleno  número:  19916,  formulada polo 

Grupo  Parlamentario  do  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Paulo  Ríos 

Santomé, e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as previsións da Xunta de 

Galicia  respecto  da  restitución  do  carácter  público  do  servizo  de  transporte 

marítimo de viaxeiros na ría de Vigo”, (publicada no BOPG número 187 do 13 de agosto 

de 2021), convertida en escrita por fin do período de sesións  setembro-decembro 2021, 

teño  a  honra  de  enviarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do 

Regulamento do Parlamento de Galicia,  a contestación formulada pola Consellería de 

Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o seguinte contido:

“O transporte marítimo entre O Morrazo e Vigo experimentou un importante incremento 

de usuarios desde que a Xunta de Galicia o integrou no Plan de Transporte Metropolitano. 

Grazas a esta adhesión, os usuarios dos servizos marítimos contan coas mesmas vantaxes 

económicas que os do transporte metropolitano, con bonificacións que poden chegar ao 

65% do custo da viaxe.

Ademais, os menores de 21 anos que dispoñan da tarxeta Xente Nova tamén poden viaxar 

gratis no transporte marítimo”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Ref. ms

En relación  coa pregunta con resposta oral  en  Pleno  número:  19919,  formulada polo 

Grupo  Parlamentario  do  Bloque  Nacionalista  Galego,  a  iniciativa  de  don  Paulo  Ríos 

Santomé, e outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “as medidas previstas polo 

Goberno  galego  para  facilitar  o  acceso  da  mocidade  ao  transporte  público” , 

(publicada no BOPG número 187 do 13 de agosto de 2021), convertida en escrita por fin do 

período de sesións  setembro-decembro 2021,  teño a honra de enviarlle,  para así  dar 

cumprimento  ao  previsto  no artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Infraestruturas e Mobilidade,  que ten o 

seguinte contido:

“Desde o 21 de maio de 2021 os menores de 21 anos poden viaxar gratis desde calquera 

dos 313 concellos de Galicia a calquera outro nos autobuses dependentes da Xunta de 

Galicia co emprego da tarxeta Xente Nova, co aforro que iso supón para as familias, que 

pode oscilar entre os 700 e os 2.000 euros anuais.

Neste momento máis de 108.000 mozos dispoñen deste dispositivo o que, ademais do 

importante  aforro  económico ao que xa  se aludiu,  contribúe a  que  os  máis  novos se 

acostumen  a  empregar  o  transporte  público  e  favorecer  así  unha  mobilidade  menos 

contaminante e máis responsable coa preservación mediambiental”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 19952, formulada polo Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de dona Rosana Pérez Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre “a actuación da Xunta de Galicia diante 

da  denegación  de  auxilio  ao  buque  'Manuel  Laura'  en  Irlanda”,   (publicada  no  BOPG 

número 187  do 13 de agosto de 2021),  convertida en pregunta con resposta escrita por 

finalización do período de sesións setembro-decembro 2021, teño a honra de trasladarlle, 

para así  dar  cumprimento ao previsto  no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de 

Galicia, a contestación formulada pola Consellería do Mar,  que ten o seguinte contido:

“Dende a Consellería do Mar se fixo un seguimento dende o primeiro momento do caso do 

buque Manuel Laura, en contacto continuo co Centro Radio Médico do Instituto Social da 

Mariña.

Lamentamos a situación vivida pola tripulación (toda vacinada antes da saír cara o Gran Sol) 

en  Irlanda  e  agardamos  que  o  Goberno  central  realice  as  xestións  necesarias  ante  as 

autoridades irlandesas para evitar que se repitan casos deste tipo.

O buque Manuel Laura atracou no porto de Vigo o 3 de setembro e, dada a urxencia da 

situación,  e  independentemente  de  quen debería  ser  a  autoridade  sanitaria  actuante,  a 

Consellería de Sanidade puxo en marcha un dispositivo de actuación entre o 061, a Xerencia 

da área sanitaria de Vigo e a Xefatura territorial de Sanidade en Pontevedra.

Desprazáronse ao lugar de atracada equipos de técnicos do 061, valorouse clinicamente á 

tripulación e  evacuáronse  tres  mariñeiros  ao Hospital  Álvaro Cunqueiro.  Adicionalmente 

realizáronse test de antíxenos in situ e tomáronse mostras para PCR a todos os tripulantes 

e tras estas probas realizadas detectáronse 9 casos de Covid.
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O 4 de setembro a xefatura provincial de Sanidade comunicou ao armador do buque, que 

non  existía  inconvinte  para  que  os  positivos  e  os  seus  contactos  que  estaban  a  bordo 

puidesen realizar os seus  illamentos ou corentenas nos seus domicilios”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 20068, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de don Pablo Arangüena Fernández e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións do Goberno galego para 

declarar a  emerxencia climática”,  (publicada no BOPG número 191  do 25 de agosto de 

2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións 

setembro-decembro  2021  teño  a  honra  de  trasladarlle,  para  así  dar  cumprimento  ao 

previsto no artigo 157 do Regulamento do Parlamento de Galicia, a contestación formulada 

pola Consellería de Medio Ambiente, Territorio e Vivenda,  que ten o seguinte contido:

“O Consello da Xunta aprobou o pasado 10 de febreiro de 2022 unha batería de medidas 

para facer fronte aos efectos do cambio climático e declarou o seu compromiso de actuar 

ante a emerxencia climática na Comunidade.

Unha destas medidas será a Lei do Clima de Galicia, que recoñecerá o clima como un dereito 

da sociedade e acelerará o camiño para garantir a preservación dos recursos naturais”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 20137, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro Rey e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as previsións do Goberno galego  respecto das 

xestións  para  evitar  o  peche  da  sucursal  bancaria  de  Abanca  no  concello  de 

Campolameiro”,  (publicada no BOPG número 191 do 25 de agosto de 2021), convertida en 

pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 

2021, teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do 

Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de 

Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 20049, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Noa Díaz Varela e outros/as 

deputados/as  do  mesmo grupo,  sobre  “as  previsións  do  Goberno galego respecto  do 

peche da sucursal de Abanca no concello da Baña”,  (publicada no BOPG número 191 do 25 

de agosto de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita por finalización do período 

de  sesións  setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de  trasladarlle,   para  así  dar 

cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a 

contestación formulada pola Consellería de Facenda e Administración Pública,  que ten o 

seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada .

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias  municipais,  habilitar  a  prestación  dun servizo  de  asistencia  financeira  que 

permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .
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A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 20354, formulada polo Grupo 

Parlamentario Bloque Nacionalista Galego, a iniciativa de don Ramón Fernández Alfonzo e 

outros/as deputados/as do mesmo grupo, sobre  “as actuacións que vai  levar  a  cabo a 

Xunta de Galicia para evitar o peche da oficina de Abanca en San Valentín, no concello 

de  Fene”,   (publicada  no  BOPG número  194  do  1  de  setembro  de  2021),  convertida  en 

pregunta con resposta escrita por finalización do período de sesións setembro-decembro 

2021, teño a honra de trasladarlle,  para así dar cumprimento ao previsto no artigo 157 do 

Regulamento  do  Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de 

Facenda e Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias municipais, habilitar a prestación dun servizo de asistencia financeira que 
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permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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En relación coa pregunta con resposta oral en Pleno número 20438, formulada polo Grupo 

Parlamentario dos Socialistas de Galicia, a iniciativa de dona Paloma Castro Rey e outros/as 

deputados/as do mesmo grupo, sobre “as xestións que vai realizar o Goberno galego para 

evitar o peche da sucursal bancaria de Campelo no concello de Poio”,  (publicada no 

BOPG número 194 do 1 de setembro de 2021), convertida en pregunta con resposta escrita 

por  finalización  do  período  de  sesións  setembro-decembro  2021,  teño  a  honra  de 

trasladarlle,   para  así  dar  cumprimento  ao  previsto  no  artigo  157  do  Regulamento  do 

Parlamento  de  Galicia,  a  contestación  formulada  pola Consellería  de  Facenda  e 

Administración Pública,  que ten o seguinte contido:

“En  diferentes  ocasións  o  goberno  galego  mostrou  a  súa  preocupación  por  esta 

problemática  xeneralizada que  sobre  pasa  o  ámbito  dun concello,  dunha  deputación  ou 

dunha  comunidade  autónoma  e  así  o  trasladou  ao  goberno  central  solicitándolle  unha 

solución coordinada.

Ante a falta de planificación e coordinación por parte do Goberno de España para abordar 

este  problema  de  ámbito  nacional  a  Xunta  de  Galicia,  coa  firma  dun  protocolo  de 

colaboración,  foi  unha das  primeiras  administracións  autonómicas  en  actuar  da  man da 

FEGAMP e das entidades financeiras para acadar medidas que faciliten o acceso a servizos 

financeiros  das  persoas  que  viven  nos  concellos  galegos  do  medio  rural,  en  especial 

naqueles que non teñen oficina bancaria.

A este protocolo de colaboración asinado entre a FEGAMP e a Xunta de Galicia se adheriron 

38  concellos  galegos.  Este  concellos   poderán  contar  con  caixeiros  automáticos  nas 

dependencias municipais, habilitar a prestación dun servizo de asistencia financeira que 
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permita solucionar de xeito presencial dúbidas e contratar produtos e ofertar formación 

financeira e banca electrónica .

A previsión da Xunta de Galicia é iniciar no primeiro trimestre de este ano a instalación de 

estes caixeiros.

Ademais, recentemente ABANCA comprometeuse a non pechar oficinas naqueles concellos 

nos que é a única entidade financeira e a ampliar o horario de atención en ventanilla para 

atender as necesidades das persoas de maior idade”.

O que lle remito para o seu coñecemento e inserción no Boletín Oficial do Parlamento de 

Galicia, de acordo co previsto no artigo 65 e concordantes do Regulamento vixente.

Santiago de Compostela, 

A directora xeral de Relacións Institucionais e Parlamentarias

(ASINADO DIXITALMENTE)

Sr. presidente do Parlamento de Galicia
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Asinado dixitalmente por:

 

DIRECCIÓN XERAL DE RELACIÓNS INSTITUCIONAIS E PARLAMENTARIAS na data 22/02/2022 11:29:58
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PARLAMENTO 	AUCA 
REXSÎAO XERAL ENTRADA 

r

MAR. 2022 
j 

Núm 

De: Comisión Mixta para la Unión Europea 
Enviado el: martes, 1 de marzo de 2022 10:45 
Asunto: Remisión a efectos del artículo 6.1 de la Ley 8/1994 [COM(2021) 8121 [mensaje 1/7] 

Asunto: Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL 
CONSEJO relativo a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red 
transeuropea de transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 
y el Reglamento (UE) n.° 913/2010 y  se deroga el Reglamento (UE) •0 1315/2013 
(Texto pertinente a efectos del EEE) ICOM(2021) 812 final] [COM(2021) 812 final 
anexos] 12021/0420 (COD)J {SEC(2021) 435 final} ISWD(2021) 471 final} 
{SWD(2021) 472 final} {SWD(2021) 473 fina» 

En aplicación del artículo 6.1 de la Ley 8/1994, de 19 de mayo, la Comisión Mixta para 
la Unión Europea remite a su Parlamento, por medio del presente correo electrónico, la 
iniciativa legislativa de la Unión Europea que se acompaña, a efectos de su conocimiento 
y para que, en su caso, remita a las Cortes Generales un dictamen motivado que exponga 
las razones por las que considera que la referida iniciativa de la Unión Europea no se 
ajusta al principio de subsidiariedad. 

Aprovecho la ocasión para recordarle que, de conformidad con el artículo 6.2 de la 
mencionada Ley 8/1994, el dictamen motivado que, en su caso, apruebe su Institución 
debería ser recibido por las Cortes Generales en el plazo de cuatro semanas a partir de la 
remisión de la iniciativa legislativa europea. 

Con el fin de agilizar la transmisión de los documentos en relación con este procedimiento 
de control del principio de subsidiariedad, le informo de que se ha habilitado el siguiente 
correo electrónico de la Comisión Mixta para la Unión Europea: cmuecongreso.es 

SECRETARÍA DE LA COMISIÓN MIXTA PARA LA UNIÓN EUROPEA 

En otros seis mensajes sucesivos les remitiremos los anexos 1 (partes 1-23), 2, 3 
(partes 1-14), 4 (partes 1-12) y  5 a 7, así como los documentos SEC(2021) 435 final, 
Regulatory Scrutiny Board Opinion, SWD(2021) 471 final/2, Plan de acción 
transporte ferroviario, SWD(2021) 472 final, Impact Assessment y SWD(2021) 473 
final, Resumen de la evaluación de impacto, en castellano, que acompañan a la 
propuesta. 
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AMENTO DEAuC 
REXSÏRO XERAL CNffiAD;, 

	

¡ 	3 MAR, 

	

N u ti 	3 / V š COMISIÓN 	
- EUROPEA 

Estrasburgo, 14.12.2021 
COM(2021) 812 final 

2021/0420 (COD) 

Propuesta de 

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO 

relativo a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de 
transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 202 1/1153 y  el Reglamento 

(UE) n.°  913/2010 y  se deroga el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 

(Texto pertinente a efectos del EEE) 

{SEC(2021) 435 final) - {SWD(2021) 471 final) - {SWD(2021) 472 final) - 
{SWD(2021) 473 final) 

ES 	 ES 
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ES 1  ES 

EXPOSICIÓN DE MOTIVOS 

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA 
• Razones y objetivos de la propuesta 
La presente propuesta legislativa de revisión del Reglamento (UE) n.º 1315/2013, sobre las 
orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T), 
es una acción clave del Pacto Verde Europeo y de la Estrategia de Movilidad Sostenible e 
Inteligente. El objetivo del Reglamento RTE-T es construir una red multimodal eficaz, a 
escala de la UE, de ferrocarriles, vías navegables interiores, rutas de transporte marítimo de 
corta distancia y carreteras que estén conectados con nodos urbanos, puertos marítimos e 
interiores, aeropuertos y terminales en toda la UE. Los problemas que se abordan en la 
revisión son el hecho de que las normas de infraestructura de la RTE-T son insuficientes o 
están incompletas y la falta de integración en la RTE-T de las normas relativas a la 
infraestructura para los combustibles alternativos, lo cual repercute negativamente en el clima 
y el medio ambiente. En segundo lugar, la red RTE-T adolece de cuellos de botella en cuanto 
a capacidad y de una conectividad de red insuficiente en todas las regiones, lo cual dificulta la 
multimodalidad. En tercer lugar, debe abordarse la insuficiencia de la infraestructura de la 
RTE-T en cuanto a seguridad y fiabilidad. Por último, los instrumentos de gobernanza son 
inadecuados frente a las nuevas necesidades y el diseño de la red RTE-T tiene que ser 
revisado para aumentar la coherencia con otras políticas. 

Así pues, la revisión de la RTE-T tiene la finalidad de alcanzar cuatro objetivos principales. 
En primer lugar, pretende que el transporte sea más ecológico, proporcionando la base de 
infraestructuras adecuada para aliviar la congestión y reducir las emisiones de gases de efecto 
invernadero (GEI) y la contaminación del aire y del agua, aumentando la eficiencia de cada 
modo de transporte y permitiendo que crezca la actividad del transporte gracias a formas de 
transporte más sostenibles. Pretende, en particular, facilitar un aumento de la cuota del 
ferrocarril, el transporte marítimo de corta distancia y las vías navegables interiores con vistas 
a una composición modal más sostenible del sistema de transporte y, en consecuencia, reducir 
sus externalidades negativas. En segundo lugar, su objetivo es facilitar un transporte fluido y 
eficiente, fomentar la multimodalidad y la interoperabilidad entre los modos de transporte de 
la RTE-T e integrar mejor los nodos urbanos en la red. La eliminación de los cuellos de 
botella y la finalización de los enlaces pendientes, así como la mejora de la multimodalidad y 
la interoperabilidad en el sistema europeo de transporte contribuirán a la realización del 
mercado interior. En tercer lugar, procura aumentar la resiliencia de la RTE-T ante el cambio 
climático y otros peligros naturales o catástrofes de origen humano. La RTE-T debe ser 
resiliente ante los posibles efectos adversos del cambio climático a fin de proteger las 
inversiones públicas y de posibilitar que sigan utilizándose con el nuevo clima; y debe apoyar 
la neutralidad climática, integrando los costes de las emisiones de gases de efecto invernadero 
en el análisis coste-beneficio. Por último en orden, que no en importancia, apunta a la mejora 
de la eficiencia de los instrumentos de gobernanza de la RTE-T, la racionalización de los 
instrumentos de notificación y de seguimiento y la revisión del diseño de la red RTE-T. 

Con esta política revisada de la RTE-T debemos intentar construir una red transeuropea de 
transporte fiable, sin fisuras y de alta calidad, que garantice, a más tardar en 2050, una 
conectividad sostenible en toda la Unión Europea, en la que no haya discontinuidades físicas, 
cuellos de botella ni enlaces pendientes. Esta red contribuirá al buen funcionamiento del 
mercado interior, a la cohesión económica, social y territorial del territorio de la UE y a los 
objetivos del Pacto Verde Europeo. Debe desarrollarse gradualmente y por etapas, con plazos 
intermedios en 2030 y 2040.  
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ES 2  ES 

Esta iniciativa forma parte del programa de trabajo de la Comisión para 2021 con arreglo al 
anexo I (nuevas iniciativas).  

• Coherencia con las disposiciones existentes en la misma política sectorial 
Al ser el pilar principal de la política de infraestructuras de transporte de la UE, el 
Reglamento RTE-T sirve como elemento facilitador y depende también de políticas 
complementarias. Las normas y los requisitos establecidos en el Reglamento RTE-T están 
directamente relacionados con los objetivos y necesidades pertinentes en otros sectores o 
ámbitos del transporte y, por tanto, con otras legislaciones más sectoriales. Esto significa, por 
ejemplo, que, para garantizar un transporte y una movilidad de carácter transfronterizo y sin 
fisuras, la infraestructura ferroviaria de la RTE-T debe cumplir la legislación sobre 
interoperabilidad establecida en la política ferroviaria. Del mismo modo, la infraestructura de 
carreteras de la RTE-T tiene que asumir y cumplir la legislación de la UE en materia de 
seguridad vial. La ejecución de las políticas sectoriales también requiere un sólido marco 
reglamentario de la RTE-T, ya que esta proporciona la red de infraestructura para la ejecución 
de otras medidas sectoriales u otros actos legislativos, algunos de los cuales, sin embargo, van 
más allá de la RTE-T. 
Los resultados del Reglamento RTE-T en indicadores como los relacionados con la 
distribución modal, la mejora de la calidad del servicio y la adopción de infraestructuras de 
recarga/repostaje dependen de cómo se coordinen los esfuerzos con los ámbitos políticos 
conexos. Esto es así, en particular, por lo que se refiere a las sinergias entre la RTE-T y la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos (propuesta de 
infraestructura para los combustibles alternativos), así como entre la RTE-T y los sistemas de 
transporte inteligentes (STI), ya que ambos son intrínsecamente dependientes entre sí. Por 
ejemplo, la infraestructura para los combustibles alternativos regula la puesta a disposición de 
puntos de recarga/repostaje en la RTE-T, mientras que el Reglamento RTE-T establece la 
base de infraestructuras para que estos se implanten de forma generalizada con una 
perspectiva de red europea. Del mismo modo, los STI regulan la puesta a disposición de 
sistemas de transporte inteligentes en la RTE-T, como parte de un paquete más amplio de 
medidas. Para su implementación tanto la infraestructura para los combustibles alternativos 
como los STI necesitan una definición de la RTE-T (es decir, un ámbito geográfico de 
aplicación), que se facilita en los mapas que figuran en el Reglamento RTE-T. Estas 
consideraciones también son aplicables a otras iniciativas que forman parte del plan de acción 
de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, como la revisión del Reglamento sobre 
los corredores ferroviarios de mercancías, la revisión del paquete de movilidad urbana o el 
plan de acción NAIADES III. El Reglamento RTE-T definirá la configuración de los 
corredores europeos de transporte que sustituirán a los corredores ferroviarios de mercancías 
y a los corredores de la red básica, lo cual garantizará la coherencia en el desarrollo de la red 
y contribuirá a crear sinergias entre la infraestructura y los aspectos operativos de la red.  

• Coherencia con otras políticas de la Unión 
El Pacto Verde Europeo, adoptado por la Comisión Europea en diciembre de 2019, se centra 
en la acción por el clima y establece un objetivo de neutralidad climática de la UE de aquí a 
2050. En el ámbito del transporte, el Pacto Verde Europeo reclama una reducción del 90 % de 
las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte, a fin de que de aquí a 
2050 la UE se haya convertido en una economía climáticamente neutra, al mismo tiempo que 
persigue un objetivo de contaminación cero.  
Además, la RTE-T está estrechamente relacionada con las políticas de redes transeuropeas en 
los ámbitos de la energía y las telecomunicaciones y las disposiciones para explotar las 
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sinergias entre las tres políticas están consagradas en la legislación. Del mismo modo, la 
RTE-T también está estrechamente relacionada con la política marítima, dado que el 
transporte marítimo es uno de los sectores clave de la economía azul sostenible1.  
Por lo que se refiere a los fondos y la financiación de la UE, el Reglamento RTE-T está 
directamente relacionado con el Reglamento sobre el Mecanismo «Conectar Europa» (MCE), 
ya que define los proyectos de interés común que son subvencionables en el marco del MCE. 
Por otra parte, la infraestructura de la RTE-T está financiada en gran medida por los Fondos 
Estructurales y de Inversión Europeos (Fondos EIE) y, desde hace poco, también por el Fondo 
de Recuperación y Resiliencia (RRF). Por último, la RTE-T está plenamente en consonancia 
con las políticas medioambientales y climáticas de la UE, como la Estrategia y la legislación 
sobre biodiversidad, incluidas la Directiva marco sobre el agua y las Directivas sobre aves y 
hábitats y la Estrategia de Adaptación al Cambio Climático de la UE2. 

2. BASE JURÍDICA, SUBSIDIARIEDAD Y PROPORCIONALIDAD 
• Base jurídica 
El Tratado de Funcionamiento de la Unión Europea (TFUE) (artículos 170 a 172) establece la 
creación y el desarrollo de redes transeuropeas en los ámbitos de las infraestructuras de 
transporte, telecomunicaciones y energía3. La Unión tratará de promover la interconexión y la 
interoperabilidad de las redes nacionales, así como el acceso a dichas redes. Tendrá en cuenta, 
en particular, la necesidad de establecer enlaces entre las regiones insulares, sin litoral y 
periféricas y las regiones centrales de la Unión (artículo 170 del TFUE). A tal fin, la Unión 
elaborará un conjunto de orientaciones relativas a los objetivos, prioridades y grandes líneas 
de las acciones previstas en el ámbito de las redes transeuropeas. Estas orientaciones 
identificarán proyectos de interés común, realizarán las acciones que puedan resultar 
necesarias para garantizar la interoperabilidad de las redes, especialmente en el ámbito de la 
armonización de las normas técnicas, y podrán apoyar proyectos de interés común apoyados 
por Estados miembros. Además, la Unión podrá aportar también una contribución financiera 
por medio del Fondo de Cohesión creado conforme a lo dispuesto en el artículo 177 a 
proyectos específicos en los Estados miembros en el ámbito de las infraestructuras del 
transporte. Para garantizar la interoperabilidad de las redes, también se prevé la cooperación 
con terceros países (artículo 171 del TFUE).  

• Subsidiariedad (en el caso de competencia no exclusiva)  
El TFUE establece que las redes transeuropeas deberán hacer posible que los ciudadanos de la 
Unión, los operadores económicos y las comunidades regionales participen plenamente de los 
beneficios resultantes de un espacio sin fronteras interiores. También deberán tener en cuenta 
la necesidad de reforzar la cohesión económica, social y territorial de la Unión y de promover 
un desarrollo armonioso del conjunto de la Unión.  
La política de la RTE-T es, por su propia naturaleza, una política que se extiende más allá de 
las fronteras de los Estados miembros, ya que se centra en un sistema de red europea única a 
través de las fronteras. Obviamente, esta red a escala europea no puede ser creada por un solo 
Estado miembro. Si los Estados miembros desarrollaran la infraestructura por sí solos, los 
intereses nacionales a menudo pesarían más que el interés europeo. De ese modo se perderían 

                                                 
1 Comunicación sobre un nuevo enfoque de la economía azul sostenible de la UE [COM(2021) 240]. 
2 Forjar una Europa resiliente al cambio climático - La nueva estrategia de adaptación al cambio 

climático de la UE [COM(2021) 82 final].  
3 Tratado de Funcionamiento de la Unión Europea, título XVI, Redes transeuropeas (artículos 170 a 172). 
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los beneficios de una red europea de transporte sostenible y de alta calidad. En tal caso, es 
probable que las cuestiones de conectividad e interoperabilidad transfronterizas tampoco se 
abordasen suficientemente, pues los Estados miembros dan prioridad principalmente a las 
conexiones intranacionales a pesar de que los proyectos transfronterizos son esenciales para 
aprovechar los beneficios de toda la red y eliminar cuellos de botella que generan congestión. 
Esto no solo supondría el riesgo de una falta de conectividad que permita viajar sin 
interrupciones, sino que también daría lugar a una posible incoherencia de los enfoques 
nacionales de planificación. Por otra parte, la existencia de normas y requisitos de 
interoperabilidad diferentes en los distintos Estados miembros de la UE reduciría la fluidez 
del transporte en toda la UE e incluso aumentaría los costes para sus usuarios. En general, una 
RTE-T sin discontinuidades físicas y que integre soluciones inteligentes e innovadoras es 
fundamental para facilitar el mercado interior, aumentar la cohesión y contribuir al 
cumplimiento de los objetivos del Pacto Verde Europeo. 

Desde su creación como política de la UE en 1993, el valor añadido de la política de la RTE-T 
en general siempre ha sido confirmado con rotundidad por los Estados miembros, las 
regiones, las ciudades y las partes interesadas de la industria. El valor añadido que la RTE-T 
tiene para la UE ha sido también una de las principales conclusiones de la evaluación del 
actual Reglamento RTE-T. De hecho, concentrar los esfuerzos en la creación de una red de 
transporte común a escala europea es algo que está claramente reconocido como una visión 
cuyos beneficios van más allá de las acciones nacionales aisladas. Garantizar una base común 
y coherente a escala de la UE para identificar «proyectos de interés común» y, en 
consecuencia, para armonizar los esfuerzos de planificación y ejecución de una gran variedad 
de agentes es un valor añadido de la RTE-T que se reconoce clara y ampliamente.  

Esto también es aplicable a la dimensión de los nodos urbanos, ya que es importante que el 
tráfico urbano esté bien conectado con el tráfico interregional e internacional. De hecho, el 
papel de los nodos urbanos en la RTE-T va más allá del nivel local, dado que las actividades 
de transporte en la RTE-T comienzan o terminan en dichos nodos, o transitan por ellos, lo que 
exige una buena coordinación entre los distintos niveles para evitar que se produzcan cuellos 
de botella.  

No obstante, la movilidad urbana es y seguirá siendo una política que compete principalmente 
a los Estados miembros (autoridades locales). La acción de la UE debe limitarse a los 
aspectos de la movilidad urbana que están relacionados con el tráfico interregional e 
internacional, lo cual abarca también el mantenimiento de la infraestructura: si bien el 
mantenimiento de las infraestructuras es y seguirá siendo responsabilidad principal de los 
Estados miembros, es esencial garantizar en el Reglamento RTE-T, mediante normas 
mínimas, que la RTE-T siga prestando servicios de alta calidad a los ciudadanos y a las 
empresas. 

• Proporcionalidad 
Como se detalla en el capítulo 7 de la evaluación de impacto que acompaña a la presente 
propuesta, ninguna de las opciones políticas va más allá de lo necesario para alcanzar los 
objetivos políticos generales. La intervención propuesta incentiva un desplazamiento de los 
volúmenes de transporte hacia modos de transporte más sostenibles, necesarios para 
responder a la mayor ambición climática de aquí a 2030 y cumplir el objetivo general de 
alcanzar la neutralidad climática de aquí a 2050. Las opciones políticas están concebidas para 
crear un marco político congruente y una red de transporte coherente y de alto nivel, que 
sirvan de base para que otras políticas sectoriales alcancen sus objetivos. Están diseñadas para 
evitar repercusiones desproporcionadas en las autoridades públicas, los operadores de 

113869

113888

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ES 5  ES 

infraestructuras y los proveedores de servicios de movilidad, en particular aprovechando y 
desarrollando un sistema de gobernanza bien establecido, lo cual ha quedado plenamente 
demostrado en la evaluación del Reglamento (UE) n.º 1315/2013 y en el análisis en el que se 
basa la evaluación de impacto para la revisión de dicho Reglamento. Por tanto, las opciones 
políticas respetan plenamente el principio de proporcionalidad.  

• Elección del instrumento 
Dado que se trata de una propuesta de revisión de un Reglamento existente, resulta legítimo 
mantener la categoría del instrumento jurídico. 

3. RESULTADOS DE LAS EVALUACIONES EX POST, DE LAS CONSULTAS 
CON LAS PARTES INTERESADAS Y DE LAS EVALUACIONES DE 
IMPACTO 

• Evaluaciones ex post / controles de la adecuación de la legislación existente 
En la evaluación del Reglamento RTE-T [SWD(2021) 117 final]4 se concluyó que la RTE-T 
ofrece a todos los agentes pertinentes (es decir, Estados miembros, regiones, ciudades, sector 
del transporte, gestores de infraestructuras de todos los modos de transporte y usuarios) un 
marco político común destinado a completar gradualmente una red europea de infraestructuras 
de transporte común y coherente. Como tal, la RTE-T añade una perspectiva europea a la 
planificación de infraestructuras nacionales y aborda las necesidades y beneficios más allá de 
los enfoques nacionales individuales. Sin embargo, en la evaluación también se llegó a la 
conclusión de que es necesario redoblar esfuerzos para alcanzar nuevos objetivos políticos. 
De hecho, desde el establecimiento del Reglamento RTE-T en 2013, el contexto político ha 
cambiado significativamente, en particular a través de la adopción del Pacto Verde Europeo y 
la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, así como el Plan de acción 
«contaminación cero». A continuación se presentan los vínculos entre las conclusiones de la 
evaluación ex post, incluidas las deficiencias detectadas, y la propuesta: 

 

Principales conclusiones de la evaluación ex post  Propuesta 

Conclusiones sobre la pertinencia 
Los cuatro objetivos específicos del Reglamento RTE-T 
siguen siendo pertinentes, son igual de importantes y se 
complementan entre sí.  

La propuesta mantiene y desarrolla los 
objetivos específicos del Reglamento. 

La estructura de diseño, así como los plazos de finalización de 
2030 y 2050, han demostrado ser idóneos.    

La propuesta mantiene en líneas generales la 
estructura de la red y los plazos de 
finalización, pero añade un nuevo plazo 
intermedio (2040) para garantizar un enfoque 
gradual hacia 2050. 

Por lo que respecta a los objetivos específicos «eficiencia del 
desarrollo de infraestructuras para facilitar el mercado 
interior» y «cohesión social, económica y territorial», es muy 
necesario avanzar en los requisitos que mejoran la calidad de 
la infraestructura de la RTE-T.  

La propuesta tiene por objeto aumentar la 
calidad de la RTE-T y garantizar que tal 
calidad se mantenga durante toda la vida útil 
de la infraestructura. Se introducen nuevas 
medidas para avanzar en la interoperabilidad y 
accesibilidad de la red. 

                                                 
4 Evaluación del Reglamento (UE) n.º 1315/2013, sobre las orientaciones de la Unión para el desarrollo 

de la red transeuropea de transporte, SWD(2021) 117 final de 26 de mayo de 2021.  
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Principales conclusiones de la evaluación ex post  Propuesta 

En cuanto al objetivo específico «sostenibilidad», debe 
superarse la falta de adecuación para permitir la 
descarbonización en consonancia con el objetivo del Pacto 
Verde Europeo. La reducción de las emisiones del transporte 
en un 90 % de aquí a 2050 no puede lograrse sin una RTE-T 
adecuada que permita un transporte más ecológico. 

La propuesta refuerza los requisitos en 
consonancia con la necesaria contribución a 
los objetivos del Pacto Verde Europeo para 
todos los modos de transporte.  

En cuanto al objetivo específico «aumentar los beneficios 
para los usuarios», el Reglamento RTE-T debe adelantarse 
para reforzar la identificación, la combinación y la ejecución 
de proyectos desde la perspectiva de los servicios integrados 
para usuarios puerta a puerta. Esta falta de adecuación actual 
parece ser especialmente evidente en el sector de los 
pasajeros.  

En la propuesta se definen medidas para 
reforzar la perspectiva de servicio y usuario de 
la RTE-T, especialmente en relación con el 
transporte de pasajeros. 
 

La complementariedad entre la red básica y la red global 
podría reforzarse para ayudar a superar las lagunas 
persistentes en materia de accesibilidad y conectividad y 
garantizar la cobertura más amplia y eficaz posible de los 
nuevos parámetros de calidad de la infraestructura. 

La propuesta define medidas destinadas a 
armonizar las normas y los requisitos entre las 
dos capas de red (redes global y básica) en 
ámbitos como la infraestructura ferroviaria, 
los combustibles alternativos o los nodos 
urbanos. 

Conclusiones sobre la eficacia 
En general, el Reglamento RTE-T ha sido muy eficaz a la 
hora de identificar miles de proyectos sobre la base de un 
marco político único a escala europea. 

En la propuesta se mantiene el marco para la 
identificación de proyectos en la red. 

Sin embargo, siguen produciéndose retrasos problemáticos en 
una serie de proyectos, causados por complicados 
procedimientos preparatorios, por divergencias persistentes 
entre los objetivos europeos acordados y la planificación 
nacional de infraestructuras e inversiones, o por limitaciones 
de los instrumentos de gobernanza a escala de la UE. 

La propuesta define medidas para 
garantizar la armonización de los 
intereses y las responsabilidades 
nacionales con los objetivos de la 
RTE-T, respetando al mismo tiempo la 
subsidiariedad5. 

Existe margen de mejora en la ejecución de la RTE-T, 
especialmente teniendo en cuenta los nuevos retos y objetivos 
(descarbonización, digitalización y aumento del riesgo de 
crisis imprevistas). 

La propuesta define medidas que refuerzan 
aún más los instrumentos existentes de la UE 
(por ejemplo, corredores de la red básica, 
planes de trabajo y decisiones de ejecución de 
la Comisión). Define también medidas 
destinadas a mejorar la resiliencia de la red. 

El instrumento de los corredores de la red básica, 
incluidos los coordinadores europeos, ha resultado 
muy pertinente y eficaz. 

La propuesta desarrolla y amplía el concepto 
de corredor y refuerza el papel de los 
coordinadores europeos 

Conclusiones sobre la eficiencia  
En relación con las obligaciones de información y 
seguimiento establecidas en el Reglamento RTE-T, existe 
cierto margen para racionalizar y reforzar estas herramientas. 

La propuesta define medidas que racionalizan 
los instrumentos de seguimiento y facilitan la 
notificación. 

La coordinación entre los corredores de la red básica y los 
corredores ferroviarios de mercancías ha dado lugar a ciertas 
mejoras de eficiencia, pero existe un potencial no 

La propuesta garantiza la armonización 
geográfica de ambos corredores con los 
corredores europeos de transporte y refuerza 

                                                 
5 La cuestión de la complejidad y la larga duración de los procedimientos preparatorios también se 

aborda en la Directiva (UE) 2021/1187 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021, 
sobre la racionalización de las medidas para promover la finalización de la red transeuropea de 
transporte (RTE-T). 
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Principales conclusiones de la evaluación ex post  Propuesta 
aprovechado para una mejor armonización entre ambos 
instrumentos en cuanto a planificación de inversiones e 
identificación de proyectos. 

aún más la coordinación entre ambos 
instrumentos. 

Conclusiones sobre la coherencia y la coordinación 
La consecución de los objetivos del Pacto Verde Europeo 
requeriría que la infraestructura de la RTE-T se armonizara 
plenamente con las disposiciones resultantes de otras 
iniciativas políticas en los ámbitos de los combustibles 
alternativos (Reglamento relativo a la implantación de una 
infraestructura para los combustibles alternativos), la 
iniciativa «FuelEU Maritime» y la iniciativa «ReFuelEU 
Aviation». 

La propuesta garantiza la plena armonización 
con otras iniciativas políticas sobre 
combustibles alternativos. 

Necesidad de mejorar la coherencia con los retos de la 
transición digital y otras nuevas tecnologías. 

La propuesta garantiza la plena armonización 
con otras iniciativas políticas sobre sistemas 
de transporte inteligentes. 

Conclusiones sobre el valor añadido de la UE  
El valor añadido de la política de la RTE-T en general 
siempre ha sido confirmado con rotundidad por los Estados 
miembros, las regiones, las ciudades y las partes interesadas 
de la industria. La política de la RTE-T también interesa cada 
vez más fuera de la UE, especialmente en los Estados vecinos 
pero también en otras regiones del mundo, por ejemplo con 
respecto a la ampliación de las conexiones de transporte 
terrestre con Asia. 

Se mantiene el enfoque de la participación de 
terceros países y países vecinos. La visión de 
la UE sobre la ampliación de la RTE-T a 
terceros países se aborda en una 
Comunicación separada de la Comisión. 

Garantizar una base común y coherente a escala de la UE para 
identificar «proyectos de interés común» y, en consecuencia, 
para armonizar los esfuerzos de planificación y ejecución de 
una gran variedad de agentes es algo que se reconoce clara y 
ampliamente y que no habría sido posible sin el Reglamento 
(UE) n.º 1315/2013. 

El marco de la RTE-T para una planificación 
y ejecución armonizadas de la red se ha 
mantenido y se ha seguido desarrollando en la 
propuesta. 

• Consultas con las partes interesadas 
Durante la fase de evaluación se llevaron a cabo las siguientes consultas con las partes 
interesadas: 
 
Consulta pública abierta: la Comisión, como primer paso del proceso formal de revisión 
realizada entre el 24 de abril y el 17 de julio de 2019, llevó a cabo una consulta pública 
abierta. El cuestionario estaba disponible en todas las lenguas oficiales de la UE. Esta 
consulta dio lugar a más de 600 respuestas de gran variedad de partes interesadas, entre las 
que se encontraban autoridades públicas (desde el nivel internacional hasta el nivel local), 
administradores de infraestructuras, usuarios comerciales del transporte, representantes de la 
sociedad civil y ciudadanos. Es importante señalar que más de 150 partes interesadas, entre 
las que se encuentran varios Estados miembros y asociaciones europeas clave, ya 
aprovecharon este primer paso para presentar documentos de posición en los que se resaltan 
los puntos fuertes y débiles de la política, en particular sus futuras oportunidades y 
necesidades. Los resultados de la consulta pública abierta se analizaron y se incorporaron al 
proceso de evaluación general. 
 
Consultas específicas con las partes interesadas: el enfoque de consulta a las partes 
interesadas expertas diseñado por el consultor constaba de tres elementos principales: 
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encuestas en línea, entrevistas y estudios de casos sobre cuestiones de especial importancia. El 
objetivo de las consultas específicas era recopilar datos de grupos específicos de partes 
interesadas a escala local, nacional y de la UE. En general, las opiniones de las partes 
interesadas mostraron una percepción muy coherente y no se halló ninguna distinción 
significativa entre los distintos grupos de partes interesadas, salvo disposición en contrario en 
la evaluación.  

Encuestas en línea: Entre el 20 de enero y el 16 de marzo de 2020 se utilizó un cuestionario 
de encuesta para recoger datos sobre la percepción y la experiencia de las partes interesadas 
en relación con el Reglamento RTE-T, su aplicación y sus resultados hasta aquel momento, 
así como para conocer sus recomendaciones para el desarrollo futuro de las políticas de la UE 
en este ámbito. En conjunto se contactó, para realizar encuestas en línea, a más de 2 000 
partes interesadas con experiencia en los temas en cuestión. Se recibieron en total 198 
respuestas válidas.  

Entrevistas: En total fueron entrevistadas 44 partes interesadas, con muestras representativas 
de participantes en la encuesta y representantes de los grupos de partes interesadas 
pertinentes. El principal objetivo de estas entrevistas semiestructuradas era obtener 
información detallada sobre la aplicación del Reglamento RTE-T, los avances logrados y los 
factores de éxito o los retos desde el punto de vista de las distintas partes interesadas. Las 
entrevistas generales fueron un complemento de la investigación documental, la consulta 
pública abierta y la encuesta general para explicar los datos cuantitativos obtenidos y colmar 
las lagunas, apoyar los estudios de casos temáticos y detallar cuestiones clave en las que los 
datos procedentes de otras fuentes no estaban claros o requerían una explicación más 
detallada.  

Estudios de casos: Además de la evaluación general del Reglamento RTE-T, se llevaron a 
cabo nueve estudios de casos temáticos sobre determinados ámbitos políticos de la RTE-T. 
Fueron realizados en ámbitos en los que el trabajo de la Comisión durante la fase de 
aplicación del Reglamento RTE-T presentó pruebas de que podía haber falta de pertinencia, 
habida cuenta tanto de la evolución en los últimos años como de la evolución previsible en el 
futuro. Se desarrollaron y llevaron a cabo tres talleres en línea con partes interesadas, entre las 
que se encontraban funcionarios de la UE, partes interesadas del sector del transporte e 
interlocutores sociales, a fin de validar los resultados y debatir las conclusiones y 
recomendaciones de los estudios de casos que estaban relacionados con la movilidad urbana, 
la digitalización y la innovación y las nuevas tecnologías.  

Durante la fase de evaluación de impacto se llevaron a cabo las siguientes consultas con las 
partes interesadas: 
 
Durante la fase de evaluación de impacto se llevó a cabo una consulta pública abierta 
adicional: Se efectuó entre el 10 de febrero y el 5 de mayo de 2021 en el sitio web de EU 
Survey. La consulta se dividió en cinco secciones, empezando por una pregunta general sobre 
el Reglamento, a la que siguieron preguntas sobre las medidas adicionales que podrían 
adoptarse y sobre el posible enfoque de la modificación del Reglamento. La consulta dio 
origen a 496 respuestas en total. Los principales temas tratados fueron: 

 medidas que permitan la descarbonización y la reducción de las emisiones de 
contaminantes atmosféricos en el sistema de transporte;  

 medidas relacionadas con la calidad y la resiliencia de las infraestructuras; 
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 medidas relacionadas con la innovación, la digitalización y la automatización; 
y 

 posibles ámbitos de interés para las opciones políticas. 
Todas las aportaciones de las partes interesadas fueron utilizadas en el proceso de elaboración 
de la propuesta. Si bien las aportaciones recibidas durante la fase de evaluación se utilizaron 
sobre todo para definir y perfeccionar las diferentes medidas que debían analizarse más 
detenidamente en la evaluación de impacto, las aportaciones recibidas en la fase de 
evaluación de impacto fueron importantes para validar las medidas y opciones elegidas y, por 
tanto, para el enfoque de la revisión del Reglamento. 

• Obtención y uso de asesoramiento especializado 
Tribunal de Cuentas 
El Tribunal de Cuentas ha llevado a cabo varias auditorías y revisiones de las políticas 
relacionadas con la infraestructura de transporte y la RTE-T, en particular con la red 
ferroviaria europea de alta velocidad, el transporte marítimo en la UE, el transporte ferroviario 
de mercancías en la UE y las infraestructuras de transporte de la UE6. Cuando fue procedente 
y en consonancia con las respuestas que dio a los respectivos informes, la Comisión tuvo en 
cuenta las recomendaciones pertinentes en la elaboración de la presente propuesta.  
Evaluación 
La evaluación del Reglamento (UE) n.º 1315/2013, sobre las orientaciones de la Unión para el 
desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, comenzó en septiembre de 2018 y se basó, 
en particular, en el estudio de apoyo para la evaluación de la RTE-T realizado por la 
consultoría Coffey7 y en el estudio de apoyo para la revisión de la política de la RTE-T 
realizado por Panteia8. Mientras que el primero de ellos abordaba la aplicación del 
Reglamento RTE-T en su totalidad y recababa información de todas las partes interesadas y 
todos los modos de transporte afectados, el segundo estaba dirigido principalmente a las 
autoridades de los Estados miembros. Se aplicó un enfoque de triangulación estándar para 
abordar las cuestiones de evaluación a través de distintos ángulos: trabajo de documentación, 
entrevistas y encuestas.  
Evaluación de impacto 
La evaluación de impacto se basó en investigaciones y análisis realizados por la Comisión. La 
Comisión también contrató a un equipo externo de consultores independientes [Ricardo 
Nederland B.V., como líder del grupo, junto con Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e 
Territorio srl (TRT) y M-Five GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE)] 
para apoyar la evaluación de impacto en tareas específicas, a saber, la evaluación de las 

                                                 
6 Informe Especial n.º 19/2018, Informe Especial n.º 23/2016, Informe Especial n.º 8/2016 e Informe 

Especial n.º 10/2020; véanse además la Revisión n.º 9/2018 y el Informe Especial n.º 19/2019. 
7 Support study for the evaluation of Regulation (EU) 1315/2013 on Union Guidelines for the 

development of the trans-European transport network [«Estudio de apoyo para la evaluación del 
Reglamento (UE) n.º 1315/2013, sobre las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red 
Transeuropea de Transporte», documento no disponible en español]; 
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1f938a68-4c20-11ec-91ac-
01aa75ed71a1/language-en/format-PDF/source-243058839 (y estudios de casos relacionados). 

8 Support study for the TEN-T policy review, concerning relevant national plans and programmes in 
Member States [«Estudio de apoyo para la revisión de la política de la RTE-T, relativo a los planes y 
programas nacionales pertinentes en los Estados miembros», documento no disponible en español]. 
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-01aa75ed71a1 
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opciones políticas, la comparación de estas, la evaluación de los costes administrativos y el 
análisis de la consulta pública abierta. El estudio de apoyo externo se publicará junto con la 
presente propuesta. Además, el escenario de referencia fue elaborado por E3Modelling con el 
modelo PRIMES-TREMOVE, fundamentándose en el escenario MIX en el que también se 
basan las evaluaciones de impacto del paquete de medidas «Objetivo 55». Los modelos 
ASTRA y TRUST fueron calibrados en dicho escenario de referencia por M-FIVE y TRT, 
respectivamente.  

• Evaluación de impacto 
Para abordar adecuadamente los objetivos de la revisión de la RTE-T, se han evaluado tres 
opciones políticas (OP) en cuanto a su impacto económico, social y medioambiental. La OP1 
tiene por objeto actualizar los requisitos y normas de calidad de la infraestructura de la RTE-T 
existentes y proporciona la base de infraestructuras adecuada para la implantación de 
combustibles alternativos y sistemas de transporte inteligentes. Además, incluye medidas para 
armonizar y racionalizar los instrumentos existentes de seguimiento y notificación de la RTE-
T. Por lo que se refiere a la red RTE-T, también incluye una revisión de la red de transporte y 
los nodos de transporte. La OP2, que está basada en la OP1, representa un cambio radical, al 
introducir nuevas normas más ambiciosas para todos los modos de transporte de manera que 
contribuyan a la descarbonización, la reducción de la contaminación, la digitalización, la 
resiliencia y la seguridad del sistema de infraestructuras de transporte. Además, se garantiza 
una mejor integración de los nodos urbanos en la RTE-T mediante requisitos específicos para 
gestionar el tráfico de pasajeros y mercancías desde y hacia las ciudades. La OP3, que es la 
opción preferida, acelera la finalización de la RTE-T al adelantar el plazo, de 2050 a 2040, 
para la finalización de determinadas normas y secciones de la red, al mismo tiempo que se 
mantienen las ambiciosas normas y condiciones introducidas a través de la OP2. También 
garantiza un desarrollo amplio y coherente de la red, lo que se traduce en una revisión 
sustancial del diseño de la red RTE-T. 
En cuanto a resultados, la OP3 aporta importantes beneficios económicos, en particular un 
aumento del 0,4 % del PIB en 2030, del 1,3 % en 2040 y del 2,4 % en 2050 con respecto al 
escenario de referencia. Esto se traduce en un aumento del PIB de 57 000 millones de euros 
con respecto al escenario de referencia en 2030, de 229 000 millones de euros en 2040 y de 
467 000 millones de euros en 2040. El aumento de las inversiones en la RTE-T también crea 
empleo, lo que da lugar a un aumento estimado del empleo del 0,1 % en 2030 con respecto al 
escenario de referencia, del 0,3 % en 2040 y del 0,5 % en 2050, que equivale a 200 000 
personas más con empleo en 2030, a 561 000 en 2040 y a 840 000 en 2050. La OP 3 también 
obtiene buenos resultados por lo que se refiere al cambio en la actividad de transporte de 
mercancías y pasajeros a modos de transporte más sostenibles. Se prevé que la aplicación 
anticipada de una nueva norma para el transporte ferroviario de pasajeros (con velocidad de 
línea de 160 km/h), la introducción del gálibo de carga P400 (que permite la circulación de 
semirremolques en vagones de ferrocarril), así como la ampliación de algunas normas 
ferroviarias de la red básica a la red global, junto con la ampliación de esta última, aumenten 
la actividad del transporte ferroviario. Esto también se refleja en una mayor cuota del 
ferrocarril en la distribución modal, en detrimento del sector del transporte por carretera. Si 
bien la cuota modal del transporte marítimo y por vías navegables interiores se mantiene en 
general estable, la aplicación de las nuevas normas permite al sector absorber el crecimiento 
que se prevé en los volúmenes de tráfico de la Europa de los Veintisiete y de tráfico marítimo 
dentro de la UE. Por otra parte, se prevé que el cambio de modos de transporte por carretera a 
modos menos emisores posibilitado por el conjunto de medidas incluidas en la OP3 dé lugar a 
una reducción de las emisiones de CO2 y de la contaminación atmosférica. Se calcula que la 
reducción de los costes externos de las emisiones de CO2 se situaría en torno a los 387 
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millones de euros con respecto al escenario de referencia del período 2021-2050, expresados 
como valor actual, mientras que la reducción de los costes externos de la contaminación 
atmosférica sería de unos 420 millones de euros. Además, se introducen mejoras en la 
seguridad vial mediante el establecimiento de normas de calidad y los correspondientes 
dispositivos de seguridad en todos los tramos de la red por encima de un determinado umbral 
de tráfico diario, lo que reduce el número de víctimas mortales y heridos. Se calcula que la 
reducción de los costes externos de los accidentes sería de aproximadamente 3 930 millones 
de euros con respecto al escenario de referencia durante el período 2021-2050, expresados 
como valor actual. Asimismo, se calcula que la reducción de los costes externos de la 
congestión en las carreteras interurbanas sería de aproximadamente 2 891 millones de euros 
con respecto al escenario de referencia durante el período 2021-2050. 
Por lo que se refiere a los costes, la opción preferida logra el mejor equilibrio entre los 
objetivos alcanzados y los costes globales de ejecución. Se calcula que las inversiones para 
aplicar todas las medidas en el marco de la OP3 serían de aproximadamente 247 500 millones 
de euros con respecto al escenario de referencia, expresado como valor actual durante el 
período 2021-2050. Además, se calcula que los costes administrativos para el sector privado 
serían de alrededor de 8,6 millones de euros con respecto al escenario de referencia, 
expresados como valor actual durante el período 2021-2050, y los costes para las autoridades 
públicas ascenderían a 25,4 millones de euros. Otros impactos, relacionados con las emisiones 
sonoras y la posible pérdida de biodiversidad, fueron difíciles de cuantificar, ya que el 
impacto acústico depende en gran medida de la situación local (en cuanto al tráfico) y de la 
biodiversidad en el lugar concreto, así como de las características específicas de la 
infraestructura.  
La mejora de la infraestructura de transporte ferroviario combinado y de las terminales es un 
elemento importante para garantizar que el transporte intermodal se realice principalmente por 
ferrocarril, vías navegables interiores o transporte marítimo de corta distancia y que cualquier 
trayecto inicial o final realizado por carretera sea lo más corto posible. Estas mejoras de las 
infraestructuras generarán oportunidades para las pymes, aunque en algunos segmentos 
también existen grandes operadores. Las principales partes interesadas son las empresas 
ferroviarias del mercado del transporte de mercancías, los operadores de terminales de carga 
ferroviaria, las empresas de transporte por camión y los operadores en las terminales de 
pasajeros. En el sector del transporte por carretera, la mejora de las zonas de descanso y la 
situación en cuanto al estacionamiento de camiones para el transporte regional y de larga 
distancia beneficiará a las numerosas pequeñas empresas de transporte por carretera, que se 
encuentran entre las empresas más pequeñas del ámbito del transporte, ya que dependen de 
que exista una red de zonas de estacionamiento que sea densa y de calidad.  
La OP3 añade una dimensión importante al objetivo de cohesión de la RTE-T, mediante la 
identificación de nodos urbanos y la integración de terminales de pasajeros y mercancías, en 
todo el territorio de la UE, que desempeñen un papel crucial en la conectividad regional. La 
OP3 también es la que mejor estimula la resiliencia y la adaptación al cambio climático de la 
infraestructura de la RTE-T. Por último, la OP3 aporta un valor añadido importante para 
garantizar la coherencia con otras políticas, mediante la revisión del diseño de la red RTE-T 
(por ejemplo, con la creación de los corredores europeos de transporte, que sustituyen a los 
dos tipos de corredores existentes: los corredores de la red básica y los corredores ferroviarios 
de mercancías). 

• Adecuación regulatoria y simplificación 
Esta iniciativa forma parte del programa de trabajo de la Comisión para 2021 con arreglo al 
anexo I (nuevas iniciativas) y no forma parte del anexo II (iniciativas REFIT).  
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Mejora el funcionamiento de la política de la RTE-T, al aumentar la eficiencia del marco 
reglamentario en su conjunto. Además, aclara determinados requisitos y conceptos. Por 
ejemplo, numerosos expertos y promotores de proyectos han reconocido que el concepto de 
autopistas del mar, tal como se definen actualmente en el Reglamento, es excesivamente 
complejo. La evaluación del Reglamento RTE-T confirma que este mejoraría con una 
simplificación e integración en un concepto global e integrado de la RTE-T que abarcara los 
puertos, el transporte marítimo y todos los demás elementos de la infraestructura marítima en 
beneficio de todo el «Espacio Marítimo Europeo». Otro ejemplo es la armonización de los 
corredores ferroviarios de mercancías con los corredores de la red básica, que permitirá 
optimizar los instrumentos y evitar duplicaciones, por ejemplo el requisito de elaborar planes 
de inversión en virtud del Reglamento relativo a los corredores ferroviarios de mercancías, 
que simplemente debe suprimirse, ya que tales planes de inversiones se solapan con los planes 
de trabajo que elaboran periódicamente los coordinadores europeos de la RTE-T.  

Se han identificado otras dos simplificaciones que pueden dar lugar a ahorros de costes:  

 una introducción automatizada de datos en el sistema TENtec que permita un 
intercambio directo desde la fuente de datos (Estado miembro o administrador de 
infraestructuras); 

 la sustitución de los planes bienales de trabajo de los coordinadores europeos y los 
informes bienales de situación sobre la ejecución de la RTE-T por parte de los 
Estados miembros por un plan de trabajo en el que consten las prioridades para el 
desarrollo del corredor respectivo cada cuatro años y por un breve informe anual de 
situación sobre la ejecución de los corredores, las autopistas del mar (en el futuro, el 
Espacio Marítimo Europeo) y el Sistema de Gestión del Tráfico Ferroviario Europeo 
(ERTMS). 

Si bien la propuesta aumenta los costes generales de ejecución para las autoridades, genera 
mejoras, en particular beneficios en materia de economía y empleo, y permite formas de 
transporte más sostenibles que compensan con creces el aumento de los costes reglamentarios. 

• Derechos fundamentales 
Al establecer los requisitos de infraestructura pertinentes, la propuesta reforzará la 
accesibilidad para todos los usuarios, mejorando así la accesibilidad para las personas con 
discapacidad y con movilidad reducida y contribuyendo a la igualdad de género.  

4. REPERCUSIONES PRESUPUESTARIAS 
En la evaluación de impacto se ha calculado que los costes administrativos relativos al 
escenario de referencia son moderados, especialmente en comparación con los ambiciosos 
planes de revisión de la opción política preferida. Expresados como valor actual durante el 
período 2021-2050, se ha calculado que los costes administrativos para las autoridades 
públicas son de 25,4 millones de euros (es decir, 15,8 millones de euros para la Comisión 
Europea9 y 9,6 millones de euros para las autoridades públicas de los Estados miembros). 
Además, se calcula que la mayor parte de las inversiones procede de financiación pública 
(fondos públicos nacionales y fondos de la UE) y ascendería a 244 200 millones de euros con 
                                                 
9 Estos costes son un cálculo realizado en el marco de la evaluación de impacto y se basan en los costes y 

la experiencia pasados. No deben entenderse como costes adicionales para la Comisión. Todos los 
créditos relacionados con la RTE-T están totalmente cubiertos por el presupuesto del Mecanismo 
«Conectar Europa» [Reglamento (UE) 2021/1153]. 
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respecto al escenario de referencia, expresados como valor actual durante el período 2021-
2050. 

5. OTROS ELEMENTOS 
• Planes de ejecución y modalidades de seguimiento, evaluación e información 
La Comisión hará un seguimiento de los avances, las repercusiones y los resultados de esta 
iniciativa a través de un conjunto de instrumentos de gobernanza basados en la gobernanza de 
la RTE-T, como el refuerzo de los coordinadores europeos y de sus planes de trabajo. El 
seguimiento se reforzará aún más en el Reglamento revisado.  

Los coordinadores europeos han desempeñado un papel decisivo en este sentido, ya que 
actúan como embajadores de la política de la RTE-T y como mediadores para todas las partes 
interesadas pertinentes a las que reúnen en los llamados foros de los corredores. Este trabajo 
se intensificará gracias al papel reforzado de los coordinadores europeos. Además, cada 
corredor europeo de transporte y las dos prioridades horizontales serán objeto de estudios 
específicos en los que se hará un seguimiento de los avances en el cumplimiento de las 
normas, los plazos y la fijación de prioridades. Esto se refleja, por ejemplo, en un seguimiento 
muy estrecho de todos los proyectos previstos o en curso en la RTE-T (los denominados 
análisis de la «reserva de proyectos» y los «informes de ejecución de proyectos» semestrales). 
En este contexto, los proyectos se están evaluando en función de su madurez financiera, así 
como de su situación en cuanto a concesión de permisos y contratación pública, para que sea 
posible detectar fácilmente los problemas, por ejemplo de retrasos, y para que las 
intervenciones sean planificadas por la Comisión o los coordinadores europeos. El nuevo 
Reglamento también incluirá la posibilidad de basarse, en mayor medida que antes, en actos 
de ejecución que no solo fomentarán el establecimiento de prioridades a nivel nacional, sino 
que también facilitarán el seguimiento de los progresos realizados en la RTE-T con respecto a 
los hitos definidos y acordados en dichos actos de ejecución. Por tanto, constituyen también 
una base muy sólida para el seguimiento de esos proyectos, ya que se pueden comprobar los 
progresos periódicos por cada hito y pueden adoptarse medidas adecuadas en caso de que 
haya retrasos. Al adoptar estos actos de ejecución, los Estados miembros afectados convienen 
además en informar periódicamente sobre los progresos realizados. En cuanto al seguimiento, 
se supervisarán los progresos de la RTE-T por lo que se refiere a la finalización técnica de la 
infraestructura de la RTE-T, con las normas definidas de la RTE-T y con respecto a los plazos 
definidos de aquí a 2030, 2040 y 2050. De este modo, las normas y los requisitos constituirán 
los indicadores clave de rendimiento con respecto a los cuales se supervisará el éxito de la 
RTE-T (por ejemplo, porcentaje de longitud de los tramos de transporte ferroviario de 
mercancías que están electrificados, con una carga por eje de 22,5 y un tren de 740 m de 
longitud; número de puertos marítimos con acceso ferroviario, etc.). Además, existe un 
seguimiento constante a través de la denominada base de datos TENtec, un potente sistema de 
información que permitirá en el futuro un intercambio automatizado de datos directamente a 
partir de la fuente de datos (Estado miembro o administrador de infraestructuras) y en el 
momento oportuno. 

 • Explicación detallada de las disposiciones específicas de la propuesta 
La estructura del Reglamento revisado se diferenciará de la estructura del Reglamento actual. 
Ya no estará organizada por capas de red (básica y global), sino por modos de transporte, lo 
que permitirá comprender mejor los diversos requisitos. Incluirá requisitos y mapas 
específicos para los corredores europeos de transporte, así como el nuevo plazo intermedio de 
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2040. Los primeros capítulos del Reglamento explican los objetivos generales de la RTE-T y 
el enfoque gradual para completar la red. Constará de los siguientes capítulos principales: 

Considerandos  
Los considerandos se centran, en particular, en la contribución de la RTE-T al Pacto Verde 
Europeo y a los objetivos de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente. Además, 
detallan los vínculos de la RTE-T revisada con otras políticas de transporte en los diferentes 
modos de transporte y con ámbitos políticos ajenos al sector del transporte, como la política 
medioambiental y climática, la política social, la política de cohesión, la política exterior, etc. 
Por otra parte, en los considerandos se resaltan aspectos de la planificación de infraestructuras 
nacionales y de la UE, así como de financiación. 

Capítulo I: Principios generales  
En el capítulo 1 se establecen los principios generales del Reglamento RTE-T. Se definen el 
objeto y el ámbito de aplicación del Reglamento. En él figuran las definiciones de los 
distintos elementos del Reglamento y de la terminología utilizada a lo largo del texto. 
Además, se introducen los objetivos del Reglamento (cohesión, sostenibilidad, eficiencia y 
beneficios para los usuarios) y cómo deben alcanzarse. En este capítulo se establece también 
que la red transeuropea de transporte debe planificarse, desarrollarse y explotarse de manera 
eficiente en cuanto al uso de recursos, cumpliendo los requisitos medioambientales nacionales 
y de la UE aplicables. En los artículos siguientes se describen la dimensión geográfica de la 
estructura de la red y los corredores europeos de transporte. Por último, en el capítulo 1 se 
describen los principios de los proyectos de interés común y de la cooperación con terceros 
países. 

Capítulo II: Disposiciones generales  

En el capítulo 2 figuran las disposiciones generales del Reglamento, en las que se especifican 
la red básica, la red básica ampliada y la red global, así como los corredores europeos de 
transporte, y se establece la priorización de las medidas en las distintas redes.  

Capítulo III: Disposiciones específicas  

El capítulo 3 contiene las disposiciones específicas relativas a los requisitos para cada modo 
de transporte, que se contemplan en el Reglamento con vistas a: 

 la definición de los componentes de la infraestructura,  

 los requisitos de infraestructura de transporte para la red global,  

 los requisitos para la red básica y la red básica ampliada,  

 prioridades adicionales. 
Además, este capítulo contiene disposiciones relativas a los requisitos de la revisión que son 
aplicables a las terminales multimodales de transporte de mercancías y a los nodos urbanos. 

Capítulo IV: Disposiciones para un transporte inteligente y resiliente 

El capítulo 4 contiene disposiciones adicionales en relación con los requisitos del Reglamento 
con respecto a los sistemas de tecnologías de la información y de las comunicaciones (TIC) 
para el transporte, los servicios sostenibles, las nuevas tecnologías y la innovación, unas 
infraestructuras seguras desde el punto de vista físico y operacional, la resiliencia, las 
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inversiones de terceros países, el mantenimiento y el ciclo de vida de los proyectos, así como 
la accesibilidad para todos los usuarios.  

Capítulo V: Ejecución de los instrumentos de los corredores europeos de transporte y de las 
prioridades horizontales 

El capítulo 5 se refiere a la ejecución de los corredores europeos de transporte y de las 
prioridades horizontales (Sistema Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario y Espacio 
Marítimo Europeo). En él se describen el instrumento de los corredores europeos de 
transporte y las prioridades horizontales y figuran disposiciones sobre cómo deben 
coordinarse y regularse. El capítulo contiene además disposiciones sobre las herramientas de 
ejecución, como los planes de trabajo de los coordinadores y los actos de ejecución. 

Capítulo VI: Disposiciones comunes 

En el capítulo 6 figuran las disposiciones comunes del Reglamento relativas a las obligaciones 
de notificación y seguimiento, los procedimientos para actualizar la red y los principios para 
el compromiso con las partes interesadas públicas y privadas. También figuran disposiciones 
relativas a la armonización de los planes nacionales con la política de transportes de la UE, así 
como disposiciones relativas al ejercicio de la delegación, al procedimiento de comité, a la 
revisión del Reglamento, a los procedimientos relativos a los retrasos en la aplicación de la 
red y a la posibilidad de excepciones. Por último, en él se describe el impacto del Reglamento 
en otros actos legislativos, junto con la necesidad de modificarlos. 

Anexos: 

Los anexos del Reglamento contienen mapas detallados de la red básica, la red básica 
ampliada y la red global, listas de los nodos urbanos y de transporte incluidos en el ámbito de 
aplicación del presente Reglamento y la definición de la configuración y los mapas de los 
corredores europeos de transporte. Contienen, además, mapas indicativos sobre los países 
vecinos, así como especificaciones sobre los requisitos para la elaboración de planes de 
movilidad urbana sostenible, así como un artículo por el que se modifica el Reglamento (UE) 
2021/1153 y una tabla de correspondencias entre el Reglamento (UE) n.º 1315/2013 y el 
presente Reglamento. 
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2021/0420 (COD) 

Propuesta de 

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO 

relativo a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de 
transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento 

(UE) n.º 913/2010 y se deroga el Reglamento (UE) n.º 1315/2013 

(Texto pertinente a efectos del EEE) 

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNIÓN EUROPEA, 
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unión Europea, y en particular su artículo 172, 
Vista la propuesta de la Comisión Europea, 
Previa transmisión del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales, 
Visto el dictamen del Comité Económico y Social Europeo1, 
Visto el dictamen del Comité de las Regiones2, 
De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario, 
Considerando lo siguiente: 
(1) La Comunicación de la Comisión «El Pacto Verde Europeo»3, de diciembre de 2019, 

establece un objetivo de neutralidad climática que debe alcanzar la Unión de aquí a 
2050, así como un objetivo claro de reducir las emisiones netas de gases de efecto 
invernadero en al menos un 55 % de aquí a 2030, en comparación con los niveles de 
1990. Dichos objetivos se fijan como una meta en el Reglamento (UE) 2021/1119 del 
Parlamento Europeo y del Consejo4.  

(2) Las emisiones del transporte representan alrededor del 25 % de las emisiones totales 
de gases de efecto invernadero de la Unión, y estas emisiones han aumentado en los 
últimos años. Por ello, el Pacto Verde Europeo reclama una reducción del 90 % de las 
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte, a fin de que de 
aquí a 2050 la Unión se haya convertido en una economía climáticamente neutra, al 
tiempo que persigue un objetivo de contaminación cero5.  

                                                 
1 DO C […]. 
2 DO C […]. 
3 Comunicación de la Comisión al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité 

Económico y Social Europeo y al Comité de las Regiones, El Pacto Verde Europeo [COM(2019) 640 
final]. 

4 Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021, por el que 
se establece el marco para lograr la neutralidad climática y se modifican los Reglamentos (CE) 
n.º 401/2009 y (UE) 2018/1999 (DO L 243 de 9.7.2021, p. 1). 

5 Comunicación de la Comisión «La senda hacia un planeta sano para todos. Plan de Acción de la UE: 
Contaminación cero para el aire, el agua y el suelo», de 12 de mayo de 2021, COM(2021) 400 final. 
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(3) La Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente6 establece hitos para mostrar el 
camino del sistema de transporte europeo hacia la consecución de los objetivos de una 
movilidad sostenible, inteligente y resiliente. Prevé que el tráfico ferroviario de 
mercancías aumente su cuota de mercado en un 50 % de aquí a 2030 y se duplique de 
aquí a 2050; que el transporte por vías navegables interiores y el transporte marítimo 
de corta distancia aumenten su cuota de mercado en un 25 % de aquí a 2030 y en un 
50 % de aquí a 2050; que el tráfico en ferrocarril de alta velocidad se duplique de aquí 
a 2030 y se triplique de aquí a 2050; que de aquí a 2030 haya por lo menos 30 
millones de automóviles de emisión cero y 80 000 camiones de emisión cero en 
circulación, y que de aquí a 2050 prácticamente todos los automóviles, furgonetas, 
autobuses y los nuevos vehículos pesados sean de emisión cero; que los 
desplazamientos colectivos programados inferiores a 500 km sean neutros en carbono 
de aquí a 2030 dentro de la Unión; y que de aquí a 2030 haya por lo menos cien 
ciudades climáticamente neutras en Europa. 

(4) La realización de la red transeuropea de transporte crea las condiciones favorables 
para una base de infraestructuras que permita hacer que todos los modos de transporte 
sean más sostenibles, asequibles e inclusivos, ofrezcan alternativas sostenibles 
ampliamente disponibles en un sistema de transporte multimodal y ofrezcan los 
incentivos adecuados para impulsar la transición, en particular garantizando una 
transición justa, en consonancia con los objetivos presentados en la Recomendación 
(UE) [...] del Consejo, de [...], para garantizar una transición justa hacia la neutralidad 
climática. 

(5) La planificación, el desarrollo y la explotación de la red transeuropea de transporte 
deben permitir formas de transporte sostenibles y ofrecer mejores soluciones de 
transporte multimodal e interoperable y una mayor integración intermodal de toda la 
cadena logística, contribuyendo así al buen funcionamiento del mercado interior 
mediante la creación de las arterias necesarias para que el transporte de pasajeros y 
mercancías sea fluido en toda la Unión. Además, la red debe aspirar a reforzar la 
cohesión económica, social y territorial, garantizando la accesibilidad y la 
conectividad de todas las regiones de la Unión, incluida una mejor conectividad de las 
regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales, insulares, periféricas y 
montañosas, así como de las zonas escasamente pobladas. El desarrollo de la red 
transeuropea de transporte también debe permitir una movilidad sin fisuras, segura y 
sostenible de bienes y personas en toda su diversidad, y debe contribuir a impulsar el 
crecimiento económico y la competitividad con una perspectiva mundial, 
estableciendo interconexiones e interoperabilidad entre las redes nacionales de 
transporte de manera sostenible y eficiente en el uso de los recursos.   

(6) El aumento del tráfico ha tenido como consecuencia una mayor congestión del 
transporte internacional. Para garantizar la movilidad internacional de pasajeros y 
mercancías, la capacidad de la red transeuropea de transporte y el uso de esta 
capacidad deben optimizarse y, llegado el caso, ampliarse, eliminando cuellos de 
botella en las infraestructuras y creando los enlaces de infraestructuras que faltan en y 
entre los Estados miembros y, cuando proceda, los países vecinos, teniendo presentes 
las negociaciones en curso con países candidatos y países candidatos potenciales.   

                                                 
6 Comunicación de la Comisión al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Económico y Social 

Europeo y al Comité de las Regiones, Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el 
transporte europeo de cara al futuro, COM(2020) 789 final. 
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(7) La red transeuropea de transporte se compone en gran medida de las infraestructuras 
existentes. Para cumplir plenamente los objetivos de la nueva política de la red 
transeuropea de transporte, deben establecerse requisitos uniformes en materia de 
infraestructuras. 

(8) La red transeuropea de transporte debe desarrollarse y mantenerse mediante la 
creación de nuevas infraestructuras de transporte, mediante el mantenimiento y la 
mejora de las infraestructuras ya existentes y mediante medidas que promuevan su 
utilización con un consumo eficiente de recursos. 

(9) A la hora de ejecutar proyectos de interés común se debe prestar la debida 
consideración a las circunstancias particulares de cada proyecto concreto. Siempre que 
sea posible, deben aprovecharse las sinergias con otras políticas, por ejemplo con los 
aspectos relativos al turismo, mediante la integración en estructuras de ingeniería civil 
(por ejemplo, puentes o túneles) de infraestructuras para vías ciclistas —incluidas las 
rutas EuroVelo—, o con los aspectos relativos a la seguridad mediante la integración 
de nuevas tecnologías (por ejemplo, la utilización de sensores en puentes). 

(10) Con el fin de lograr unas infraestructuras de transporte de alta calidad y eficientes en 
todos los modos, es importante que en el desarrollo de la red transeuropea de 
transporte se tengan en cuenta la seguridad física y operativa de los desplazamientos 
de pasajeros y mercancías, la contribución al cambio climático y el impacto de este y 
de potenciales peligros naturales y desastres antropogénicos sobre las infraestructuras, 
así como la accesibilidad para todos los usuarios del transporte, especialmente en las 
regiones que están particularmente afectadas por los efectos negativos del cambio 
climático. 

(11) Al planificar, contratar y ejecutar proyectos de interés común, los Estados miembros y 
otros promotores de proyectos deben tener debidamente en cuenta la Directiva (UE) 
2021/1187 del Parlamento Europeo y del Consejo7.  

(12) Durante la planificación de las infraestructuras, es importante que los Estados 
miembros y demás promotores de proyectos presten la consideración debida a las 
evaluaciones de riesgos y a las medidas con las que se pretende mejorar la resiliencia, 
por ejemplo ante el cambio climático, los peligros naturales y las catástrofes 
antropogénicas. Al ofrecer nuevos incentivos para desarrollar formas sostenibles de 
transporte y con la aplicación de normas de alto nivel para infraestructuras de 
transporte ecológicas, la realización de la red transeuropea de transporte apoyará el 
principio de «no causar un perjuicio significativo».  

(13) Habida cuenta de la evolución de las necesidades de infraestructuras de la Unión y de 
los objetivos de descarbonización, las Conclusiones del Consejo Europeo de julio de 
2020, según las cuales el gasto de la Unión debe ser coherente con los objetivos del 
Acuerdo de París y con el principio de «no causar un perjuicio significativo», en el 
sentido del artículo 17 del Reglamento sobre la taxonomía8, los proyectos de interés 
común deben evaluarse para garantizar que la política de la RTE-T sea coherente con 
los objetivos de la política de la Unión en materia de transporte, medio ambiente y 

                                                 
7 Directiva (UE) 2021/1187 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021, sobre la 

racionalización de las medidas para avanzar en la realización de la red transeuropea de transporte (RTE-
T) (DO L 258 de 20.7.2021, p. 1). 

8 Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2020, relativo al 
establecimiento de un marco para facilitar las inversiones sostenibles y por el que se modifica el 
Reglamento (UE) 2019/2088 (Texto pertinente a efectos del EEE) (DO L 198 de 22.6.2020, p. 13) 
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clima. Los Estados miembros y otros promotores de proyectos deben llevar a cabo 
evaluaciones medioambientales de planes y proyectos en las que se evalúe «si no se ha 
causado un perjuicio significativo» sobre la base de las orientaciones y mejores 
prácticas más recientes de que se disponga. En caso de que la ejecución de un proyecto 
de interés común suponga un perjuicio significativo para un objetivo medioambiental 
o climático, deben considerarse alternativas razonables. 

(14) Los proyectos de infraestructuras en el marco del Reglamento RTE-T deben ser 
resilientes ante los posibles efectos adversos del cambio climático y contar con una 
evaluación de la vulnerabilidad climática y de los riesgos, en particular a través de 
medidas de adaptación pertinentes. Los proyectos para los que haya que realizar una 
evaluación de impacto ambiental deben incorporar medidas de protección contra el 
cambio climático e integrar, en el análisis coste-beneficio, los costes de las emisiones 
de gases de efecto invernadero y los efectos positivos de las medidas de mitigación del 
cambio climático. La protección contra el cambio climático debe llevarse a cabo sobre 
la base de las mejores prácticas y orientaciones más recientes de que se disponga9. 
Esto contribuye a integrar los riesgos relacionados con el cambio climático, así como 
las evaluaciones de vulnerabilidad y adaptación al cambio climático en las decisiones 
de inversión y planificación con cargo al presupuesto de la Unión. 

(15) Los Estados miembros y demás promotores de proyectos deben llevar a cabo 
evaluaciones medioambientales de los planes y proyectos de conformidad con la 
legislación pertinente, con el fin de evitar o, cuando no sea posible, mitigar o 
compensar los efectos negativos sobre el medio ambiente, como la fragmentación del 
paisaje, el sellado del suelo, la contaminación del aire y del agua, así como el ruido, y 
proteger eficazmente la biodiversidad. 

(16) En la fase de planificación y construcción de los proyectos, deben tenerse debidamente 
en cuenta los intereses de las autoridades regionales y locales, así como del público 
afectado por un proyecto de interés común. 

(17) La definición de la red transeuropea de transporte debe basarse en una metodología 
común y transparente y representar el máximo nivel de planificación de 
infraestructuras dentro de la Unión. Debe ser multimodal, es decir, debe incluir todos 
los modos de transporte y sus conexiones, así como los sistemas pertinentes de gestión 
del tráfico y de la información sobre viajes. 

(18) La red transeuropea de transporte debe desarrollarse gradualmente en tres etapas, con 
el objetivo general de lograr una red europea multimodal e interoperable de alto nivel 
de calidad, respetando al mismo tiempo la neutralidad climática general de la Unión y 
los objetivos medioambientales: la finalización de una red básica de aquí a 2030, de 
una red básica ampliada de aquí a 2040 y de la red global de aquí a 2050.  

(19) Para que la red sea conforme con el presente Reglamento, además de los plazos de 
2030 y 2050 que ya se introdujeron en virtud del Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del 
Parlamento Europeo y del Consejo10, debe añadirse el plazo intermedio de 2040 para 
la red básica ampliada que forma parte de los corredores europeos de transporte. El 

                                                 
9 Comunicación de la Comisión. Orientaciones técnicas sobre la defensa contra el cambio climático de 

las infraestructuras para el período 2021-2027 (DO C 373 de 16.9.2021, p. 1). 
 

10 Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, 
sobre las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el 
que se deroga la Decisión n.º 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013, p. 1.) 
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mismo plazo intermedio debe aplicarse también a las nuevas normas sobre la red 
básica que se hayan introducido además de los requisitos del Reglamento (UE) 
n.º 1315/2013, a fin de permitir que las inversiones necesarias se efectúen a su debido 
tiempo.  

(20) La red global debe ser una red de transporte a escala europea que garantice la 
accesibilidad y la conectividad de todas las regiones de la Unión, incluidas las 
regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales, insulares, periféricas y 
montañosas, así como las zonas escasamente pobladas, y refuerce la cohesión social, 
económica y territorial entre ellas. Deben establecerse requisitos para la infraestructura 
de la red global con el fin de promover el desarrollo de una red de alta calidad en toda 
la Unión. 

(21) La red global debe estar suficientemente equipada con una infraestructura para los 
combustibles alternativos a fin de garantizar que apoye eficazmente la transición hacia 
una movilidad sin emisiones, en consonancia con los hitos fijados en la Estrategia de 
Movilidad Sostenible e Inteligente.   

(22) Además de la red básica, debe definirse una red básica ampliada sobre la base de los 
tramos prioritarios de la red global que forman parte de los corredores europeos de 
transporte.  

(23) La red básica ha sido identificada sobre la base de una metodología de planificación 
objetiva. Esta metodología ha identificado los nodos urbanos, los puertos y los 
aeropuertos más importantes, así como los pasos fronterizos. En la medida de lo 
posible, estos nodos deben estar conectados mediante enlaces multimodales, siempre 
que sean viables y factibles económicamente a más tardar en 2030. La metodología ha 
garantizado la interconexión de todos los Estados miembros y la integración de las 
islas principales en la red básica. 

(24) La red básica, con plazo hasta 2030, y la red básica ampliada, con plazo hasta 2040, 
deben constituir la base de la red de transporte multimodal sostenible, que representa 
los nodos y enlaces estratégicamente más importantes de la red transeuropea de 
transporte, en función de las necesidades de tráfico. Deben estimular el desarrollo de 
toda la red global y permitir que la acción de la Unión se concentre en los 
componentes de la red transeuropea de transporte que tengan mayor valor añadido 
europeo, en particular en los tramos transfronterizos, los enlaces pendientes, los puntos 
de conexión multimodal y los principales cuellos de botella. 

(25) Algunas normas existentes de la red básica deben hacerse extensivas a la red básica 
ampliada y a la red global, con el fin de aprovechar plenamente los beneficios de la 
red, aumentar la interoperabilidad entre los tipos de red y permitir una mayor actividad 
mediante formas de transporte más sostenibles, en particular mediante una mayor 
digitalización y otras soluciones tecnológicas.  

(26) Las exenciones de los requisitos de infraestructura aplicables a la red básica, la red 
básica ampliada y la red global solo deben ser posibles en casos debidamente 
justificados y en determinadas condiciones. Entre ellos deben incluirse los casos en 
que la inversión no pueda justificarse, o en que existan limitaciones geográficas o 
físicas significativas, por ejemplo en regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, 
insulares, periféricas y montañosas, o en zonas escasamente pobladas, o en los casos 
de redes aisladas o parcialmente aisladas. 

(27) La red de infraestructuras terrestres, establecida a través de la red básica, la red básica 
ampliada y la red global, debe integrarse con la dimensión marítima de la red 
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transeuropea de transporte. A tal fin, debe crearse un Espacio Marítimo Europeo 
verdaderamente sostenible, inteligente, sin fisuras y resiliente. Debe abarcar todos los 
componentes de la infraestructura marítima de la red transeuropea de transporte.  

(28) El Espacio Marítimo Europeo debe aplicarse en estrecha cooperación con las 
estrategias macrorregionales y de las cuencas marítimas europeas, que proporcionan 
un marco de cooperación territorial europeo adecuado tanto a nivel transnacional de la 
Unión como transfronterizo con terceros países.  

(29) Los corredores ferroviarios de mercancías establecidos sobre la base del Reglamento 
(UE) n.º 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo11 y los corredores de la red 
básica definidos en el Reglamento (UE) n.º 1315/2013 son instrumentos políticos 
complementarios que persiguen objetivos estrechamente relacionados, en particular 
para impulsar unos servicios de transporte sostenibles, eficientes y seguros. Aunque la 
cooperación ha sido fructífera en muchos aspectos, en algunos casos se han 
identificado solapamientos de actividades y necesidades para un mejor intercambio de 
información. Además, los corredores ferroviarios de mercancías y los corredores de la 
red básica no están totalmente armonizados geográficamente, lo que limita la 
posibilidad de coordinación, por ejemplo en cuestiones como la implantación de los 
requisitos de infraestructura de la red transeuropea de transporte o la mejora de la 
calidad de los servicios ferroviarios. Por lo tanto, existe un margen considerable para 
mejorar la racionalización y aumentar la eficacia y las sinergias. 

(30) Como se indica en la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, es necesaria 
una integración de los corredores de la red básica y de los corredores ferroviarios de 
mercancías en los corredores europeos de transporte para aumentar las sinergias entre 
la planificación de infraestructuras y la explotación del transporte. Los corredores 
europeos de transporte deben convertirse en el instrumento para desarrollar flujos de 
transporte de mercancías y pasajeros sostenibles y multimodales en Europa, así como 
para desarrollar infraestructuras interoperables de alta calidad y alto rendimiento 
operativo. Como tales, también deben ser la herramienta para materializar la visión de 
crear una red ferroviaria altamente competitiva en toda la Unión.   

(31) Los corredores europeos de transporte deben abarcar los flujos de transporte de larga 
distancia más importantes, consistir en un eje clave para el transporte multimodal 
europeo que se base en partes de la red transeuropea de transporte, ser multimodales, 
estar abiertos a la inclusión de todos los modos de transporte contemplados en el 
presente Reglamento, atravesar al menos dos fronteras e incluir, como mínimo, tres 
modos de transporte.  

(32) Con el fin de establecer la red transeuropea de transporte de una forma coordinada y 
oportuna, que permita maximizar los efectos de red, los Estados miembros afectados 
deben velar por que se adopten las medidas adecuadas para finalizar los proyectos de 
interés común de la red básica, la red básica ampliada y la red global en los plazos 
fijados de 2030, 2040 y 2050, respectivamente. A tal fin, los Estados miembros deben 
garantizar la coherencia de los planes nacionales de transporte e inversión con las 
prioridades establecidas en el presente Reglamento y en los planes de trabajo de los 
coordinadores europeos.  

                                                 
11 Reglamento (UE) n.º 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, 

sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancías competitivo (DO L 276 de 
20.10.2010, p. 22). 
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(33) Es necesario determinar los proyectos de interés común que contribuirán al logro de la 
red transeuropea de transporte, así como al cumplimiento de los objetivos, y que se 
corresponden con las prioridades establecidas en el presente Reglamento. La ejecución 
de dichos proyectos debe quedar supeditada a su grado de maduración, al 
cumplimiento de los procedimientos legales de la Unión y nacionales y a la 
disponibilidad de recursos financieros, sin prejuzgar el compromiso financiero de un 
Estado miembro o de la Unión. 

(34) Los proyectos de interés común para desarrollar la red transeuropea de transporte de 
conformidad con los requisitos establecidos en el presente Reglamento tienen un valor 
añadido europeo, ya que contribuyen a una red europea de alta calidad, interoperable y 
multimodal, aumentando la sostenibilidad, la cohesión, la eficiencia o los beneficios 
para los usuarios. El valor añadido europeo es mayor si, además del valor potencial 
para el Estado miembro respectivo por sí solo, da lugar a mejoras significativas de las 
conexiones de transporte o de los flujos de transporte entre Estados miembros o entre 
un Estado miembro y un tercer país. Estos proyectos transfronterizos deben ser objeto 
de una intervención prioritaria de la Unión con el fin de garantizar su ejecución.  

(35) Los Estados miembros y demás promotores de proyectos deben velar por que las 
evaluaciones de proyectos de interés común se lleven a cabo de forma eficiente, 
evitando retrasos innecesarios. 

(36) Los proyectos de interés común que aspiren a financiación de la Unión deben estar 
sujetos a un análisis de coste-beneficio socioeconómico basado en una metodología 
reconocida y que tome en consideración los costes y beneficios sociales, económicos, 
climáticos y medioambientales pertinentes, así como el enfoque basado en el ciclo de 
vida. El análisis de costes y beneficios climáticos y medioambientales debe basarse en 
la evaluación de impacto ambiental realizada conforme a la Directiva 2011/92/UE del 
Parlamento Europeo y del Consejo12.  

(37) A fin de contribuir a los objetivos de reducción del cambio climático, incluidos en el 
Pacto Verde Europeo, de disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero en un 
90 % de aquí a 2050, deben valorarse las medidas para mitigar el impacto en términos 
de emisiones de gases de efecto invernadero de los proyectos de interés común que 
sean infraestructuras de transporte nuevas, ampliadas o modernizadas. 

(38) La cooperación con terceros países, incluidos los países vecinos, es necesaria para 
garantizar la conexión y la interoperabilidad entre las redes de infraestructuras de la 
Unión y dichos países. En vista de ello, cuando proceda, la Unión debe promover 
proyectos de interés común con dichos países, en los que se evalúe y se garantice el 
cumplimiento de los objetivos y requisitos de la red transeuropea de transporte a fin de 
garantizar la interoperabilidad de la red de la Unión.  

(39) Para lograr la transformación del sector del transporte en un sistema verdaderamente 
multimodal de servicios de movilidad sostenibles e inteligentes, la Unión debe 
construir una red de transporte de alta calidad con servicios ferroviarios que cumplan 
una velocidad mínima de línea. Un ferrocarril para pasajeros que sea competitivo tiene 
un gran potencial para la descarbonización del transporte. Es necesario desarrollar una 
red ferroviaria europea de alta velocidad coherente e interoperable que conecte sus 

                                                 
12 Directiva 2011/92/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativa a la 

evaluación de las repercusiones de determinados proyectos públicos y privados sobre el medio ambiente 
(DO L 26 de 28.1.2012, p. 1). 
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capitales y grandes ciudades. Complementar las líneas de alta velocidad existentes con 
líneas de pasajeros con una velocidad mínima de línea de 160 km/h debería, a su vez, 
dar lugar a efectos de red, una red más coherente y un aumento del número de 
pasajeros de ferrocarril. La finalización de una red de alto rendimiento también 
facilitará el desarrollo y la introducción de modelos nuevos o diferentes de asignación 
de capacidad, como, por ejemplo, los horarios de intervalos regulares posibilitados por 
la iniciativa de remodelación de los horarios. 

(40) Debe establecerse una red de transporte ferroviario de mercancías más sostenible, 
resiliente y fiable en toda Europa que contribuya a la competitividad del transporte 
combinado. Debe mejorarse la infraestructura de transporte ferroviario combinado y 
de las terminales para garantizar que el transporte intermodal se realice principalmente 
por ferrocarril, vías navegables interiores o transporte marítimo de corta distancia, así 
como que cualquier tramo inicial o final de carretera sea lo más corto posible.   

(41) Dado que la implantación del Sistema Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario 
(ERTMS) se está acelerando en Europa y que varios Estados miembros ya han 
adoptado planes para desplegar el ERTMS en todas sus redes ferroviarias nacionales 
de aquí a 2040, es necesario tener en cuenta este cambio de paradigma y fijar un plazo 
más ambicioso de implantación del ERTMS para la red global. 

(42) El ERTMS debe implantarse de manera continua no solo en la red básica, la red básica 
ampliada y la red global, incluidos los nodos urbanos, sino también en las rutas de 
acceso a las terminales multimodales, lo cual permitirá operar únicamente con el 
ERTMS e impulsará las perspectivas de negocio de las empresas ferroviarias. 

(43) Dado que la implantación de un ERTMS basado en las radiocomunicaciones 
contribuye aún más a la eliminación de las normas nacionales que afectan a la 
explotación, los Estados miembros deben velar por que, a partir de 2025, se implante 
únicamente el ERTMS basado en las radiocomunicaciones y por que, a partir de 2050 
toda la red transeuropea de transporte esté equipada con dicho ERTMS.  

(44) La implantación del ERTMS debe ir acompañada de un plazo reglamentario para el 
desmantelamiento de los sistemas de clase B en tierra, de modo que el ERTMS sea el 
único sistema de señalización que se utilice en los Estados miembros. El 
desmantelamiento de los sistemas de clase B en tierra supondrá importantes ahorros de 
mantenimiento para los administradores de infraestructuras, ya que implantar el 
ERTMS y mantener sistemas adicionales en tierra durante un período prolongado es 
muy costoso y complicado. Los sistemas de clase B deben eliminarse de forma 
coordinada con un período transitorio suficiente, de aquí a 2040, que permita a las 
empresas ferroviarias prever el cambio y adoptar la estrategia de migración más 
adecuada. El ERTMS, al ser un sistema, requiere una implantación sincronizada tanto 
en tierra como a bordo, y los beneficios totales del sistema solo se producen cuando 
tanto los trenes como las vías están equipados. 

(45) Las vías navegables interiores en Europa se caracterizan por una hidromorfología 
heterogénea que dificulta un rendimiento coherente en todos los tramos de las vías 
navegables. Las vías navegables interiores, en especial los tramos de flujo libre, 
pueden verse gravemente afectados por las condiciones climáticas y meteorológicas. A 
fin de garantizar un tráfico internacional fiable, respetando al mismo tiempo la 
hidromorfología y la legislación medioambiental aplicable, los requisitos de la RTE-T 
deben tener en cuenta la hidromorfología específica de cada vía navegable (por 
ejemplo, los ríos de flujo libre o los regulados), así como los objetivos de las políticas 
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medioambientales y de biodiversidad. Este enfoque debe considerarse a nivel de 
cuenca hidrográfica.  

(46) Al ser los puntos de entrada y salida de la infraestructura terrestre de la red 
transeuropea de transporte, los puertos marítimos desempeñan un papel importante 
como nodos multimodales transfronterizos, que no solo sirven como nodos de 
transporte, sino también como pasarelas comerciales, agrupaciones industriales y 
centros de energía, por ejemplo en lo que se refiere a la implantación de instalaciones 
eólicas marinas. 

(47) El transporte marítimo de corta distancia puede contribuir sustancialmente a la 
descarbonización del transporte transportando más mercancías y pasajeros. El Espacio 
Marítimo Europeo debe promoverse mediante la creación o la mejora de rutas de 
transporte marítimo de corta distancia y el desarrollo de los puertos marítimos y de sus 
conexiones con el interior a fin de facilitar una integración eficiente y sostenible con 
otros modos de transporte.  

(48) El transporte por carretera en la Unión representa tres cuartas partes del total del 
transporte interior de mercancías (sobre la base de las toneladas-kilómetro 
transportadas) y alrededor del 90 % del total del transporte terrestre de pasajeros 
(sobre la base del número total de pasajeros-kilómetro). Dada la importancia del 
transporte por carretera y el compromiso de mejorar la seguridad vial en consonancia 
con el hito de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, es necesario mejorar 
la infraestructura viaria desde el punto de vista de la seguridad.    

(49) La red transeuropea de transporte debe garantizar una multimodalidad eficiente para 
permitir la elección de la modalidad mejor y más sostenible para pasajeros y 
mercancías y la consolidación de grandes volúmenes para su traslado a largas 
distancias. Las terminales multimodales deben desempeñar un papel clave para 
alcanzar este objetivo. 

(50) Los nodos urbanos desempeñan un papel importante en la red transeuropea de 
transporte como punto de partida o destino final («último kilómetro») de pasajeros y 
mercancías que circulan por la red transeuropea de transporte y son puntos de 
transbordo dentro de los distintos modos de transporte o entre ellos. Debe garantizarse 
que los cuellos de botella de capacidad y la insuficiente conectividad de red dentro de 
los nodos urbanos dejen de obstaculizar la multimodalidad a lo largo de la red 
transeuropea de transporte.  

(51) Como marco único eficaz para hacer frente a los retos de la movilidad urbana, los 
nodos urbanos deben desarrollar un plan de movilidad urbana sostenible (PMUS), que 
es un plan a largo plazo e integral de movilidad de pasajeros y mercancías para toda el 
área urbana funcional13. Debe incluir objetivos, metas e indicadores en los que se 
sustente el rendimiento actual y futuro del sistema de transporte urbano, como mínimo 
en materia de emisiones de gases de efecto invernadero, congestión, accidentes y 
víctimas de accidentes, cuota modal y acceso a los servicios de movilidad, así como 
datos sobre contaminación atmosférica y acústica en las ciudades. 

(52) Los Estados miembros deben establecer un programa nacional de apoyo a los PMUS 
destinado a promover la adopción de estos y a mejorar la coordinación entre regiones, 
ciudades y municipios. Tal programa nacional debe ayudar a las regiones y las zonas 

                                                 
13 El concepto de PMUS se propuso por primera vez en el paquete de movilidad urbana de la UE de 2013 

[COM(2013) 913 final, anexo I). 
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urbanas a desarrollar PMUS de alta calidad y a reforzar el seguimiento y la evaluación 
de la ejecución de los PMUS a través de medidas legislativas, orientación, desarrollo 
de capacidades, asistencia y, posiblemente, apoyo financiero.   

(53) La Misión sobre Ciudades Inteligentes y Climáticamente Neutras, establecida en el 
marco del programa marco Horizonte Europa, tiene como objetivo contar con cien 
ciudades climáticamente neutras en la Unión de aquí a 2030. Las ciudades 
participantes en la Misión actuarán como centros de experimentación e innovación 
para que otras puedan seguir su camino de aquí a 2050. 

(54) Los servicios digitales de movilidad multimodal ayudan a mejorar la integración de los 
diferentes modos de transporte combinando varias ofertas de transporte en una sola. 
Su desarrollo debe contribuir a cambiar el comportamiento de las personas, de manera 
que tiendan a utilizar los modos de transporte más sostenibles, el transporte público y 
modos activos como los desplazamientos a pie y en bicicleta. 

(55) Hacen falta sistemas de tecnologías de la información y la comunicación (TIC) para el 
transporte que proporcionen la base para optimizar las operaciones de tráfico y 
transporte y la seguridad del tráfico, así como para mejorar los servicios conexos. 
Deben facilitarse los flujos de información en la red de transporte y movilidad, entre 
otras cosas mediante la implantación del Espacio de Datos sobre Movilidad de la 
Unión. Debe disponerse de información para los pasajeros, incluida la relativa a los 
sistemas de expedición de billetes y de reservas. 

(56) Los sistemas y servicios de transporte inteligentes, así como las nuevas tecnologías 
emergentes, deben servir de catalizador para la implantación de sistemas y servicios de 
transporte inteligentes en todas las carreteras de la red transeuropea de transporte. 

(57) Es necesaria una planificación adecuada de la red transeuropea de transporte, lo que 
implica también la aplicación de requisitos específicos en toda la red en cuanto a 
infraestructuras, sistemas de TIC, equipos y servicios, incluidos los requisitos para la 
implantación de la infraestructura para combustibles alternativos, tal como se define 
en el Reglamento (UE) [...] del Parlamento Europeo y del Consejo, [relativo a la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos]14. Es, por 
tanto, necesario asegurar el desarrollo adecuado y concertado de dichos requisitos en 
toda Europa para cada modo de transporte y para su interconexión en toda la red 
transeuropea de transporte y más allá, a fin de obtener los frutos del efecto de red y de 
posibilitar operaciones transeuropeas de transporte de larga distancia que sean 
eficientes. A fin de garantizar la implantación de combustibles alternativos en toda la 
red de carreteras de la red transeuropea de transporte en consonancia con los objetivos 
establecidos en el Reglamento (UE) [...], [relativo a la implantación de una 
infraestructura para los combustibles alternativos], las referencias a la «red básica» 
hechas en el Reglamento (UE) [...], [relativo a la implantación de una infraestructura 
para los combustibles alternativos], deben entenderse como referencias a la «red 
básica» tal como se define en el presente Reglamento. Las referencias a la «red 
global» hechas en el Reglamento (UE) [...], [relativo a la implantación de una 
infraestructura para los combustibles alternativos] deben entenderse como referencias 
a la «red básica ampliada» y a la «red global» tal como se definen en el presente 
Reglamento.   

                                                 
14 Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo, de […], relativo a la implantación de una 

infraestructura para los combustibles alternativos y por el que se deroga la Directiva 2014/94/UE del 
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L […]).  
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(58) La red transeuropea de transporte debe proporcionar la base para la implantación a 
gran escala de nuevas tecnologías e innovación, como la infraestructura 5G, que 
pueden contribuir a aumentar la eficiencia global del sector del transporte europeo y la 
capacidad para permitir unos flujos de pasajeros seguros utilizando medios eficientes, 
a hacer que los medios de transporte públicos o más ecológicos sean más atractivos 
para los pasajeros y a reducir su huella de carbono. Esto contribuirá a la consecución 
de los objetivos del Pacto Verde Europeo y, al mismo tiempo, contribuirá al objetivo 
de aumentar la seguridad energética de la Unión. Para alcanzar esos objetivos, es 
necesario aumentar la disponibilidad de combustibles alternativos y su estructura 
conexa a lo largo de la red transeuropea de transporte.  

(59) Debe instalarse un número suficiente de puntos de recarga rápida, para vehículos 
ligeros y pesados, que sean accesibles al público en toda la red transeuropea de 
transporte. Este objetivo debe garantizar la plena conectividad transfronteriza y 
permitir que los vehículos eléctricos circulen por toda la Unión. Los objetivos basados 
en la distancia recorrida para la red transeuropea de transporte, tal como se definen en 
el Reglamento (UE) [...], [relativo a la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos], consisten en garantizar una cobertura mínima suficiente de 
puntos de recarga eléctrica a lo largo de las principales redes de carreteras de la Unión.  

(60) La infraestructura de recarga de acceso público a lo largo de la red transeuropea de 
transporte, tal como se define en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación 
de una infraestructura para los combustibles alternativos] debe completarse con 
requisitos sobre la implantación de la infraestructura de recarga en terminales 
multimodales y para los intercambiadores multimodales de pasajeros, a fin de ofrecer 
oportunidades de recarga a los camiones de larga distancia durante su carga o descarga 
o mientras el conductor esté descansando, o a los autobuses en los intercambiadores 
multimodales de pasajeros. Con el fin de garantizar la libre circulación, cuando las 
terminales o los intercambiadores de pasajeros reciban apoyo público o de la Unión, el 
acceso a efectos de recarga debe realizarse sobre una base justa, transparente y no 
discriminatoria, a fin de evitar el efecto de cautividad para determinadas empresas o 
posibles distorsiones de la competencia. Cuando la infraestructura de recarga se 
construya utilizando financiación de la Unión o pública, los precios deben fijarse sobre 
una base transparente y no discriminatoria para todas las empresas o personas 
autorizadas. 

(61) La falta de seguridad, protección y fiabilidad de la infraestructura, causada por 
peligros naturales, incluidos los relacionados con el clima y otros acontecimientos de 
carácter excepcional, por ejemplo las pandemias, las catástrofes de origen humano, 
como los accidentes, o las perturbaciones causadas por actos intencionados como el 
terrorismo y los ciberataques, constituye un problema importante para la eficiencia y el 
funcionamiento de la red transeuropea de transporte. Por ejemplo, los accidentes 
causados por varias catástrofes naturales debidas a fenómenos meteorológicos 
extremos han interrumpido significativamente los flujos de transporte en los últimos 
años. Por consiguiente, debe mejorarse la resiliencia de la red de transporte al cambio 
climático, los peligros naturales, las catástrofes provocadas por el ser humano y otras 
perturbaciones, partiendo de la evaluación de riesgos y las medidas de mejora de la 
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resiliencia adoptadas por entidades críticas para el sector del transporte con arreglo a la 
Directiva [...], relativa a la resiliencia de las entidades críticas15.  

(62) Teniendo en cuenta la experiencia adquirida con respecto a la gestión de crisis durante 
la pandemia de COVID-1916 y con el fin de evitar, en el futuro, perturbaciones e 
imprevistos relacionados con el tráfico, al planificar infraestructuras los Estados 
miembros deben tener en cuenta la seguridad y la resiliencia de la infraestructura de 
transporte al cambio climático, los peligros naturales, las catástrofes provocadas por el 
ser humano y otras perturbaciones que afecten al funcionamiento del sistema de 
transporte de la Unión. A tal fin, los corredores europeos de transporte también deben 
incluir importantes líneas de desviación que puedan utilizarse en caso de congestión u 
otros problemas en las rutas principales. Además, debido a su carácter multimodal, un 
modo puede sustituir a otro en caso de emergencia.  

(63) La participación de empresas, incluidas las que sean propiedad o estén bajo el control 
de una persona física de un tercer país o de una empresa de un tercer país, incluidas las 
establecidas en un tercer país, puede acelerar la realización de la red transeuropea de 
transporte. Sin embargo, en circunstancias específicas, la participación o la 
contribución de empresas que sean propiedad o estén bajo el control de una persona 
física de un tercer país o una empresa de un tercer país en proyectos de interés común 
podría poner en peligro la seguridad y el orden público en la UE. Sin perjuicio del 
mecanismo de cooperación previsto en el Reglamento (UE) 2019/45217 y además de 
dicho mecanismo, es necesario un mayor conocimiento de dicha participación o 
contribución para permitir la intervención de las autoridades públicas si resulta 
probable que afecten a la seguridad o al orden público de la Unión y la participación o 
contribución no entra dentro del ámbito de aplicación del Reglamento (UE) 2019/452. 

(64) Aunque el mantenimiento es y seguirá siendo responsabilidad principal de los Estados 
miembros, es importante que la red transeuropea de transporte, una vez construida, 
tenga un mantenimiento adecuado para garantizar una alta calidad de los servicios. 
Debe seguirse un enfoque basado en el ciclo de vida a la hora de planificar y contratar 
proyectos de infraestructura.  

(65) A fin de poner en marcha partes de la red transeuropea de transporte de la mayor 
importancia estratégica en el plazo de ejecución previsto, se debe emplear un enfoque 
basado en los corredores como instrumento para coordinar con carácter transnacional 
proyectos diferentes y sincronizar el desarrollo del corredor, maximizando de este 
modo los beneficios de la red.  

(66) Los corredores europeos de transporte deben contribuir a desarrollar las 
infraestructuras de la red transeuropea de transporte de forma que se eliminen los 
cuellos de botella, se incrementen las conexiones transfronterizas y se mejore la 
eficiencia y la sostenibilidad. Deben contribuir a la cohesión a través de una mejora de 

                                                 
15 Esta Directiva se refiere a la propuesta de la Comisión de Directiva del Parlamento Europeo y del 

Consejo relativa a la resiliencia de las entidades críticas (COM/2020/829 final). 
16 Comunicación sobre la puesta en marcha de los «carriles verdes» en el marco de las Directrices sobre 

medidas de gestión de fronteras para proteger la salud y garantizar la disponibilidad de los bienes y de 
los servicios esenciales, C(2020) 1897 final (DO C 96 I de 24.3.2020, p. 1) y Comunicación de la 
Comisión al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo y al Consejo, de 28 de octubre de 2020, titulada 
«Mejora de los corredores verdes de transporte para mantener la economía activa durante el rebrote de 
la pandemia de COVID-19», COM(2020) 685 final. 

17 Reglamento (UE) 2019/452 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2019, para el 
control de las inversiones extranjeras directas en la Unión (DO L 79I de 21.3.2019, p. 1). 
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la cooperación territorial. Deben contribuir asimismo a los objetivos más generales de 
la política de transporte y facilitar la interoperabilidad, la integración modal y las 
operaciones multimodales. El enfoque por corredores debe ser transparente y claro, y 
su gestión no debe generar un aumento excesivo de los costes o cargas de 
administración. 

(67) De acuerdo con el Estado miembro de que se trate, los coordinadores europeos deben 
facilitar la aplicación coordinada de los corredores europeos de transporte y de las dos 
prioridades horizontales, el ERTMS y el Espacio Marítimo Europeo. Deben facilitar 
medidas para diseñar la estructura de gobernanza adecuada y determinar las 
inversiones prioritarias a lo largo de los corredores europeos de transporte y de las dos 
prioridades horizontales. 

(68) Los marcos europeos y nacionales para la planificación y ejecución de las 
infraestructuras de transporte, así como los planes de trabajo establecidos por los 
coordinadores europeos deben contribuir al calendario y la planificación oportunos de 
las inversiones necesarias para la consecución de los objetivos del presente 
Reglamento.  

(69) Los planes de trabajo de los coordinadores europeos deben utilizarse para promover la 
cooperación entre todas las partes interesadas pertinentes, reforzar la 
complementariedad con las acciones de los Estados miembros y los administradores 
de infraestructuras y, en particular, para fijar los hitos y las prioridades de las 
inversiones. Sobre la base de los planes de trabajo, la Comisión debe adoptar actos de 
ejecución que establezcan las prioridades para la planificación de infraestructuras y 
para la financiación.  

(70) La base técnica de los mapas que especifican la red transeuropea de transporte la 
proporciona el sistema interactivo de información geográfica y técnica de la red 
transeuropea de transporte (TENtec).  

(71) Teniendo en cuenta el Plan de Acción de la Unión sobre Movilidad Militar18, de marzo 
de 2018, la Comisión debe evaluar la necesidad de adaptar la red transeuropea de 
transporte para reflejar el uso militar de la infraestructura. Sobre la base del análisis de 
las diferencias entre la red transeuropea de transporte y las necesidades militares19, 
deben añadirse carreteras y ferrocarriles en la red transeuropea a fin de mejorar las 
sinergias entre las redes de transporte civiles y militares.  

(72) A fin de maximizar la coherencia entre las orientaciones y la programación de los 
instrumentos financieros pertinentes disponibles a nivel de la Unión, la financiación de 
la red transeuropea de transporte debe cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento 
y basarse, en particular, en el Reglamento (UE) n.º 2021/1153 del Parlamento Europeo 
y del Consejo20. Además, la financiación de la red también debe basarse en la 
financiación y los instrumentos de financiación establecidos en virtud de otros actos 
legislativos de la Unión, como InvestEU, el Mecanismo de Recuperación y 

                                                 
18 Comunicación conjunta al Parlamento Europeo y al Consejo relativa al plan de acción sobre movilidad 

militar [JOIN(2018) 5 final]. 
19 Documento de trabajo conjunto de los servicios de la Comisión: Análisis actualizado de diferencias 

entre las necesidades militares y los requisitos de la red transeuropea de transporte, 17 de julio de 2020 
[SWD(2020) 144 final]. 

20 Reglamento (UE) 2021/1153 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021, por el que 
se establece el Mecanismo «Conectar Europa» y por el que se derogan los Reglamentos (UE) 
n.º 1316/2013 y (UE) n.º 283/2014 (DO L 249 de 14.7.2021, p. 38). 
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Resiliencia, la política de cohesión, Horizonte Europa y otros instrumentos de 
financiación establecidos por el Banco Europeo de Inversiones. Para permitir la 
financiación de proyectos de interés común, las referencias a «las plataformas 
logísticas multimodales», «las autopistas del mar» y «las aplicaciones telemáticas» 
hechas en el Reglamento (UE) 2021/1153 deben entenderse, respectivamente, como 
referencias a «terminales multimodales de transporte de mercancías», «Espacio 
Marítimo Europeo» y «sistemas de TIC para el transporte» tal como se definen en el 
presente Reglamento. A los mismos efectos, las referencias a la «red básica» hechas en 
el Reglamento (UE) 2021/1153 deben interpretarse en el sentido de que incluyen la 
«red básica ampliada» tal como se define en el presente Reglamento. 

(73) La consecución de los objetivos de la red transeuropea de transporte, en particular en 
lo que se refiere a la descarbonización y la digitalización del sistema de transporte en 
la Unión, requiere un marco reglamentario sólido. Los Estados miembros deben 
aplicar reformas ambiciosas para hacer frente a los retos del transporte sostenible que 
han sido identificados en el Semestre Europeo. El Mecanismo de Recuperación y 
Resiliencia apoya tanto las reformas como las inversiones para hacer que el transporte 
sea más sostenible, reducir las emisiones y mejorar la seguridad y la eficiencia. Las 
medidas pertinentes a tal efecto se incluyen en los planes de recuperación y resiliencia 
aprobados. 

(74) A fin de actualizar los mapas y la lista de puertos, aeropuertos, terminales y nodos 
urbanos que figuran en los anexos I y II, y para atender a los posibles cambios 
derivados del uso real de determinados elementos de las infraestructuras de transporte, 
analizados en relación con umbrales cuantitativos preestablecidos, debe delegarse en la 
Comisión, en lo relativo a la modificación de los anexos I y II, la facultad de adoptar 
actos delegados con arreglo al artículo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unión 
Europea. Reviste especial importancia que la Comisión lleve a cabo las consultas 
oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas 
se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo 
interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre la mejora de la legislación21. En 
particular, a fin de garantizar una participación equitativa en la preparación de los 
actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentación al 
mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso 
sistemáticamente a las reuniones de los grupos de expertos de la Comisión que se 
ocupen de la preparación de actos delegados. 

(75) Algunas partes de la red son gestionadas por agentes que no son los Estados 
miembros. No obstante, compete a los Estados miembros asegurar la correcta 
aplicación de las normas que regulan la red en sus territorios respectivos. 

(76) A fin de garantizar una ejecución fluida y eficaz de las obligaciones establecidas en el 
presente Reglamento, la Comisión apoya a los Estados miembros a través del 
Instrumento de Apoyo Técnico22 aportando conocimientos técnicos personalizados 
para diseñar y ejecutar reformas, incluidas las que promueven el desarrollo de la red 
transeuropea de transporte. 

                                                 
21 Acuerdo interinstitucional entre el Parlamento Europeo, el Consejo de la Unión Europea y la Comisión 

Europea sobre la mejora de la legislación, de 13 de abril de 2016 (DO L 123 de 12.5.2016, p. 1). 
22 Reglamento (UE) 2021/240 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de febrero de 2021, por el que 

se establece un instrumento de apoyo técnico. 
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(77) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecución del presente Reglamento, 
deben conferirse a la Comisión competencias de ejecución en lo que respecta a los 
actos de ejecución que especifiquen los niveles de agua de referencia y los requisitos 
mínimos por cuenca hidrográfica (buen estado de navegación), que definan una 
entidad única para la construcción y gestión de proyectos de interés común en materia 
de infraestructuras transfronterizas y que establezcan una metodología para los datos 
de movilidad urbana que deben recoger los Estados miembros, así como a los actos de 
ejecución para cada plan de trabajo de los corredores europeos de transporte y las dos 
prioridades horizontales, así como para la ejecución de tramos específicos del corredor 
europeo de transporte o para la ejecución de determinados requisitos de infraestructura 
del corredor europeo de transporte o de las prioridades horizontales. Dichas 
competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.º 182/2011 
del Parlamento Europeo y del Consejo23. 

(78) Dado que los objetivos del presente Reglamento, en particular el establecimiento y 
desarrollo coordinados de la red transeuropea de transporte, no pueden ser alcanzados 
de manera suficiente por los Estados miembros y, por consiguiente, dada la necesidad 
de coordinar dichos objetivos, pueden lograrse mejor a nivel de la Unión, esta puede 
adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en el 
artículo 5 del Tratado de la Unión Europea. De conformidad con el principio de 
proporcionalidad establecido en el citado artículo, el presente Reglamento no excede 
de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.  

(79) Es necesario modificar el Reglamento (UE) 2021/1153 para adaptar sus disposiciones 
con vistas a la integración de los corredores de la red básica en los corredores europeos 
de transporte. La definición y la configuración de los corredores europeos de 
transporte se definen en el presente Reglamento y sustituyen a los corredores de la red 
básica definidos en el citado Reglamento.  

(80) Es necesario modificar el Reglamento (UE) n.º 913/2010 para adaptar sus 
disposiciones con vistas a la integración de los corredores ferroviarios de mercancías 
en los corredores europeos de transporte.  

(81) Procede derogar el Reglamento (UE) n.º 1315/2013. 
 
HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO: 

 

CAPÍTULO I 

PRINCIPIOS GENERALES 

Artículo 1 

Objeto 

                                                 
23 Reglamento (UE) n.º 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el 

que se establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte 
de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de ejecución por la Comisión (DO L 55 de 
28.2.2011, p. 13). 
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1. El presente Reglamento establece orientaciones para el desarrollo de una red 
transeuropea de transporte consistente en la red global y las redes básica y básica 
ampliada; estas dos últimas se establecen sobre la base de la red global. 

2. El presente Reglamento identifica:  
a) corredores europeos de transporte de la máxima importancia estratégica, sobre 

la base de tramos prioritarios de la red transeuropea de transporte;  
b) proyectos de interés común, y especifica los requisitos que se han de cumplir 

para el desarrollo y la ejecución de las infraestructuras de la red transeuropea 
de transporte.  

3. El presente Reglamento establece las prioridades para el desarrollo de la red 
transeuropea de transporte, así como medidas para la ejecución de la red 
transeuropea de transporte. 

Artículo 2 

Ámbito de aplicación 
1. El presente Reglamento es de aplicación para la red transeuropea de transporte según 

se muestra en los mapas del anexo I. La red transeuropea de transporte comprende 
las infraestructuras de transporte, incluidas las infraestructuras para la implantación 
de combustibles alternativos, los sistemas de TIC para el transporte, así como 
medidas que promuevan la gestión y el uso eficientes de dichas infraestructuras y 
permitan la creación y el funcionamiento de unos servicios de transporte sostenibles 
y eficientes. 

2. Las infraestructuras de la red transeuropea de transporte comprenden las 
infraestructuras del transporte ferroviario, del transporte por vías de navegación 
interior, del transporte marítimo, del transporte por carretera, del transporte aéreo, del 
transporte multimodal y del transporte en los nodos urbanos, según se definen en las 
secciones correspondientes de los capítulos II, III y IV. 

Artículo 3 

Definiciones 
A los efectos del presente Reglamento, se aplican las siguientes definiciones: 
a) «proyecto de interés común»: cualquier proyecto llevado a cabo de conformidad con 

el presente Reglamento; 
b) «país vecino»: todo país que entre dentro del ámbito de aplicación de la política 

europea de vecindad, la política de ampliación y el Espacio Económico Europeo, la 
Asociación Europea de Libre Comercio o el Acuerdo de Comercio y Cooperación 
entre la UE y el Reino Unido; 

c) «región NUTS»: región tal como se define en la Nomenclatura de Unidades 
Territoriales Estadísticas; 

d) «tramo transfronterizo»: tramo que asegura la continuidad de un proyecto de interés 
común a ambos lados de la frontera, entre los nodos urbanos más próximos a la 
frontera de dos Estados miembros o entre un Estado miembro y un país vecino; 
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e) «cuello de botella»: barrera física, técnica, funcional, operativa o administrativa que 
provoca una ruptura del sistema que afecta a la continuidad de los flujos de larga 
distancia o transfronterizos; 

f) «nodo urbano»: zona urbana en que elementos de las infraestructuras de transporte 
de la red transeuropea de transporte —por ejemplo puertos que incluyan terminales 
de pasajeros, aeropuertos, estaciones de ferrocarril, terminales de autobús, 
plataformas logísticas e instalaciones y terminales de mercancías situados dentro o 
alrededor de la zona urbana— están conectados con otros elementos de esas 
infraestructuras y con las infraestructuras de tráfico regional y local;  

g) «red aislada»: red ferroviaria de un Estado miembro, o parte de ella, con un ancho de 
vía distinto del ancho de vía nominal estándar europeo (1 435 mm), respecto de la 
cual algunas de las principales inversiones en infraestructuras no pueden justificarse 
en términos de coste-beneficio debido a las características específicas de dicha red, 
resultantes de su alejamiento geográfico o su situación periférica; 

h) «administrador de infraestructuras»: cualquier organismo o empresa responsable, en 
particular, de la creación o el mantenimiento de una infraestructura de transporte, 
incluida la gestión de los sistemas de control y de seguridad de la infraestructura; 

i) «transporte multimodal»: transporte de mercancías o de pasajeros, o de ambos, que 
utiliza dos o más modos de transporte; 

j) «servicios digitales de movilidad multimodal»: los servicios definidos en el artículo 4 
de la Directiva (UE) [...], por la que se establece el marco para la implantación de los 
sistemas de transporte inteligentes24; 

k) «interoperabilidad»: capacidad, incluidos los requisitos normativos, técnicos y 
operativos, de las infraestructuras, incluidas las digitales, de un modo o segmento de 
transporte para permitir flujos de tráfico e información seguros e ininterrumpidos que 
alcancen los niveles de rendimiento exigidos por dicho modo o segmento de 
infraestructura; 

l) «intercambiador multimodal de pasajeros»: punto de conexión entre al menos dos 
modos de transporte para pasajeros, en el que se garantizan la información sobre el 
viaje, el acceso al transporte público y los transbordos entre modos, incluidos los 
aparcamientos disuasorios y los modos activos, y que actúa como interfaz entre los 
nodos urbanos y las redes de transporte de larga distancia; 

m) «terminal multimodal de transporte de mercancías»: estructura equipada para el 
transbordo entre al menos dos modos de transporte o entre dos sistemas ferroviarios 
diferentes, y para el almacenamiento temporal de mercancías, como las terminales en 
puertos interiores o marítimos, a lo largo de las vías navegables interiores o en 
aeropuertos y las terminales ferroviarias, incluidas las plataformas logísticas 
multimodales a las que se hace referencia en el Reglamento (UE) 2021/1153;  

                                                 
24 Directiva 2021/…, por la que se revisa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, 

de 7 de julio de 2010, por la que se establece el marco para la implantación de los sistemas de transporte 
inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte 
(DO L […]).   
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n) «plataforma logística»: zona directamente conectada con las infraestructuras de la red 
transeuropea de transporte que incluye al menos una terminal de mercancías y que 
permite la realización de actividades logísticas; 

o) «plan de movilidad urbana sostenible (PMUS)»: documento para la planificación 
estratégica de la movilidad, destinado a mejorar la accesibilidad y la movilidad en el 
área urbana funcional (incluidas las zonas de cercanías) para las personas, las 
empresas y los bienes; 

p) «modos activos»: transporte de personas o mercancías, por medios no motorizados y 
basados en la actividad física humana;  

q) «sistemas de TIC para el transporte»: sistemas y aplicaciones de tecnologías de la 
información y la comunicación que utilizan tecnologías de información, 
comunicación, navegación o posicionamiento/localización, que permiten procesar, 
almacenar e intercambiar los datos y la información necesarios para gestionar 
eficazmente las infraestructuras, la movilidad y el tráfico en la red transeuropea de 
transporte, comunicar la información pertinente a las autoridades y prestar servicios 
de valor añadido a los ciudadanos, expedidores y operadores, incluidos los sistemas 
para utilizar la red de forma resiliente, segura, respetuosa con el medio ambiente y 
eficiente en términos de capacidad. Entre ellos se encuentran los sistemas, 
tecnologías y servicios mencionados en las letras r) a x) y también pueden 
encontrarse entre ellos los dispositivos a bordo con los componentes de 
infraestructura correspondientes;  

r) «sistema de transporte inteligente (STI)»: sistema tal como se define en el artículo 4, 
punto 1, de la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de 
julio de 2010, por la que se establece el marco para la implantación de los sistemas 
de transporte inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces 
con otros modos de transporte25; 

s) «sistemas de seguimiento y de información sobre el tráfico marítimo (VTMIS)»: 
sistemas implantados para supervisar y gestionar el tráfico y el transporte marítimo 
gracias a la información facilitada por los sistemas automáticos de identificación de 
buques (AIS), los sistemas de identificación y seguimiento de largo alcance de los 
buques (LRIT), los sistemas de radares costeros y de comunicaciones por radio 
conforme a lo dispuesto en la Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del 
Consejo26, y que incluyen la integración de los sistemas nacionales de información 
marítima a través de SafeSeaNet; 

t) «servicios de información fluvial (SIF)»: tecnologías de la información y la 
comunicación en las vías navegables interiores tal y como se definen en el artículo 3, 
letra a), de la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo27; 

                                                 
25 Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, por la que se 

establece el marco para la implantación de los sistemas de transporte inteligentes en el sector del 
transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte (DO L 207 de 6.8.2010, 
p. 1).  

26 Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002, relativa al 
establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de información sobre el tráfico marítimo y 
por la que se deroga la Directiva 93/75/CEE del Consejo (DO L 208 de 5.8.2002, p. 10). 

27 Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a los 
servicios de información fluvial (SIF) armonizados en las vías navegables interiores de la Comunidad 
(DO L 255 de 30.9.2005, p. 152). 
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u) «entorno europeo de ventanilla única marítima (EMSWe)»: marco jurídico y técnico 
para la transmisión electrónica de información relacionada con las obligaciones de 
información aplicables en las escalas portuarias en la Unión, que consiste en una red 
de ventanillas únicas marítimas nacionales y otros componentes armonizados, como 
se establece en el Reglamento (UE) 2019/1239 del Parlamento Europeo y del 
Consejo28; 

v) «sistema de gestión del tránsito aéreo / de servicios de navegación aérea (sistema 
GTA/SNA)»: sistemas y componentes utilizados para la prestación de servicios de 
gestión del tránsito aéreo, de servicios de navegación aérea, o de ambos tipos de 
servicios; 

w) «Sistema Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario (ERTMS)»: el sistema definido 
en el anexo, punto 2.2, del Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisión29; 

x) «ERTMS basado en las radiocomunicaciones»: ERTMS de nivel 2 o nivel 3 que 
utiliza comunicaciones por radio para proporcionar autorizaciones de movimiento al 
tren, de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisión30;  

y) «sistemas de clase B»: sistemas heredados de protección de tren y 
radiocomunicación de voz tal como se definen en el anexo, punto 2.2, del 
Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisión;  

z) «puerto marítimo»: zona de tierra y de agua dotada de las infraestructuras y los 
equipos necesarios para hacer posible, fundamentalmente, la recepción de buques, su 
carga y descarga, el almacenamiento de mercancías, la recepción y entrega de dichas 
mercancías y el embarque y desembarque de pasajeros, tripulación y otras personas, 
así como cualesquiera otras infraestructuras necesarias para los operadores de 
transporte dentro de la zona portuaria; 

aa) «transporte marítimo de corta distancia»: traslado de carga y pasajeros por mar entre 
puertos ubicados en las aguas territoriales de los Estados miembros o entre un puerto 
situado en aguas de los Estados miembros y un puerto situado en aguas de un tercer 
país vecino ribereño con los mares cerrados que limitan con aguas de la Unión; 

ab) «información electrónica relativa al transporte de mercancías (IETM)»: 
comunicación electrónica de información reglamentaria entre los operadores 
económicos y las autoridades competentes, de conformidad con el Reglamento (UE) 
2020/1056 del Parlamento Europeo y del Consejo31; 

ac) «cielo único europeo»: procedimientos establecidos en virtud de los Reglamentos 
(CE) n.º 549/200432, (CE) n.º 550/200433, (CE) n.º 551/200434 y (UE) 2018/113935 

                                                 
28 Reglamento (UE) 2019/1239 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por el que 

se crea un entorno europeo de ventanilla única marítima y se deroga la Directiva 2010/65/UE (DO 
L 198 de 25.7.2019, p. 64). 

29 Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisión, de 27 de mayo de 2016, sobre la especificación técnica de 
interoperabilidad relativa a los subsistemas de «control-mando y señalización» del sistema ferroviario 
de la Unión Europea (DO L 158 de 15.6.2016, p. 1). 

30 Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisión, de 27 de mayo de 2016, sobre la especificación técnica de 
interoperabilidad relativa a los subsistemas de «control-mando y señalización» del sistema ferroviario 
de la Unión Europea (DO L 158 de 15.6.2016, p. 1). 

31 Reglamento (UE) 2020/1056 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, sobre 
información electrónica relativa al transporte de mercancías (DO L 249 de 31.7.2020, p. 33). 

32 Reglamento (CE) n.º 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el 
que se fija el marco para la creación del cielo único europeo (DO L 96 de 31.3.2004, p. 1). 
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del Parlamento Europeo y del Consejo para reforzar las normas de seguridad del 
tránsito aéreo, contribuir al desarrollo sostenible del sistema de transporte aéreo y 
mejorar el rendimiento global de la gestión del tránsito aéreo y de los servicios de 
navegación aérea para el tránsito aéreo general;  

ad) «vertipuerto»: zona utilizada para el aterrizaje y despegue de aeronaves de despegue 
y aterrizaje vertical (VTOL); 

ae) «centro espacial»: instalación para ensayos y lanzamiento de naves espaciales; 
af) «proyecto SESAR»: proyecto del programa de investigación sobre la gestión del 

tráfico aéreo en el contexto del cielo único europeo, el pilar tecnológico para Europa 
del marco del cielo único europeo;  

ag)  «proyecto ferroviario europeo»: proyecto de la Empresa Común para el Ferrocarril 
Europeo o de su predecesora, la Empresa Común Shift2Rail; 

ah) «Plan Maestro de Gestión del Tránsito Aéreo Europeo»: instrumento principal de 
planificación para la modernización de la gestión del tránsito aéreo que define las 
prioridades de desarrollo e implantación necesarias para llevar a cabo el proyecto 
SESAR, refrendado por la Decisión 2009/320/CE del Consejo36;  

ai) «gobernanza del transporte ferroviario de mercancías»: los órganos de gobierno a los 
que se hace referencia en el artículo 8 del Reglamento (UE) n.º 913/2010;   

aj) «mantenimiento»: actividades que deben realizarse de forma rutinaria, periódica o en 
situaciones de emergencia para poder utilizar el activo durante su ciclo de vida útil 
previsto con el mismo nivel de servicio y seguridad, de conformidad con el presente 
Reglamento;   

ak) «análisis de coste-beneficio socioeconómico»: evaluación previa cuantificada, sobre 
la base de una metodología reconocida, del valor de un proyecto, teniendo en cuenta 
todos los beneficios y costes sociales, económicos, relacionados con el clima y 
medioambientales correspondientes. El análisis de costes y beneficios climáticos y 
medioambientales deberá basarse en la evaluación de impacto ambiental realizada 
conforme a la Directiva 2011/92/UE del Parlamento Europeo y del Consejo37. 

al) «combustibles alternativos»: los combustibles alternativos definidos en el artículo 2, 
apartado 3, del Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de una 
infraestructura para los combustibles alternativos];  

                                                                                                                                                         
33 Reglamento (CE) n.º 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo 

a la prestación de servicios de navegación aérea en el cielo único europeo (DO L 96 de 31.3.2004, 
p. 10). 

34 Reglamento (CE) n.º 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo 
a la organización y utilización del espacio aéreo en el cielo único europeo (DO L 96 de 31.3.2004, 
p. 20). 

35 Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre 
normas comunes en el ámbito de la aviación civil y por el que se crea una Agencia de la Unión Europea 
para la Seguridad Aérea (DO L 212 de 22.8.2018, p. 1).  

36 Decisión 2009/320/CE del Consejo, de 30 de marzo de 2009, por la que se refrenda el Plan maestro de 
gestión del tránsito aéreo europeo del proyecto de Investigación sobre gestión de tránsito aéreo en el 
contexto del Cielo Único Europeo (SESAR) (DO L 95 de 9.4.2009, p. 41). 

37 Directiva 2011/92/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativa a la 
evaluación de las repercusiones de determinados proyectos públicos y privados sobre el medio ambiente 
(DO L 26 de 28.1.2002, p. 1). 
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am) «zona de estacionamiento segura y protegida»: zona de estacionamiento accesible 
para los conductores dedicados al transporte de mercancías o pasajeros, que cumpla 
los requisitos del artículo 8 bis, apartado 1, del Reglamento (CE) n.º 561/2006 del 
Parlamento Europeo y del Consejo38 y que haya sido certificada con arreglo a las 
normas y los procedimientos de la Unión, de conformidad con el artículo 8 bis, 
apartado 2, de dicho Reglamento;  

an) «sistema de pesaje en movimiento»: sistema automático instalado en la 
infraestructura viaria con el objetivo de identificar los vehículos o conjuntos de 
vehículos en circulación que puedan haber superado los límites de peso pertinentes, 
de conformidad con la Directiva 96/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo39.  

 

Artículo 4 

Objetivos de la red transeuropea de transporte 
1. El objetivo general del desarrollo de la red transeuropea es establecer una red 

multimodal a escala de la Unión que tenga un alto nivel de calidad.    
2. La red transeuropea de transporte reforzará la cohesión social, económica y territorial 

de la Unión y contribuirá a la creación de un espacio único europeo de transporte que 
sea sostenible, eficiente y resiliente, que aumente las ventajas para sus usuarios y que 
respalde un crecimiento integrador. Demostrará un valor añadido europeo 
contribuyendo a los objetivos establecidos dentro de las cuatro categorías siguientes: 
a) sostenibilidad, a través de: 

i) la promoción de una movilidad con cero emisiones de acuerdo con los 
objetivos correspondientes de la Unión de reducción de CO2;  

ii) una mayor utilización de modos de transporte más sostenibles, en 
particular continuando con el desarrollo de una red ferroviaria de 
pasajeros de larga distancia y de alta velocidad y una red de transporte 
ferroviario de mercancías plenamente interoperable, así como de una red 
fiable de vías navegables interiores y de transporte marítimo de corta 
distancia en toda la Unión; 

iii) una mayor protección medioambiental; 
iv) la reducción de los costes externos, incluidos los relacionados con el 

medio ambiente, la salud, la congestión y los accidentes;  
v) una mayor seguridad energética;   

b) cohesión, a través de: 

                                                 
38 Reglamento (CE) n.º 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo 

a la armonización de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por 
carretera (DO L 102 de 11.4.2006, p. 1). 

39 Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que se establecen, para determinados 
vehículos de carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones máximas autorizadas en el tráfico 
nacional e internacional y los pesos máximos autorizados en el tráfico internacional (DO L 235 de 
17.9.1996, p. 59). 
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i) la accesibilidad y conectividad de todas las regiones de la Unión, 
incluidas las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares, 
periféricas y montañosas, así como de las zonas escasamente pobladas; 

ii) la reducción de las diferencias de calidad de las infraestructuras entre los 
Estados miembros; 

iii) tanto para el tráfico de pasajeros como de mercancías, una coordinación 
y una interconexión eficientes entre, por un lado, las infraestructuras de 
transporte para el tráfico de larga distancia y, por otro, el tráfico regional 
y local y los servicios de transporte en los nodos urbanos; 

iv) unas infraestructuras de transporte que reflejen las situaciones específicas 
en las diferentes partes de la Unión y abarquen de forma equilibrada 
todas las regiones europeas; 

c) eficiencia, a través de: 
i) la eliminación de cuellos de botella en las infraestructuras y la 

construcción de los enlaces pendientes, tanto dentro de las 
infraestructuras de transporte como en sus puntos de conexión, dentro de 
los territorios de los Estados miembros y entre ellos; 

ii) la eliminación de los cuellos de botella de interoperabilidad funcional, 
administrativa, técnica y operativa, incluidas las lagunas en materia de 
digitalización,  

iii) la interoperabilidad de las redes de transporte nacionales, regionales y 
locales; 

iv) una integración y una interconexión óptimas de todos los modos de 
transporte, incluidos los nodos urbanos; 

v) el fomento de un transporte económicamente eficiente y de alta calidad, 
que contribuya a un crecimiento económico y a una competitividad 
mayores; 

vi) una utilización más eficiente de las infraestructuras nuevas y de las ya 
existentes y en funcionamiento; 

vii) la aplicación rentable de conceptos tecnológicos y operacionales 
innovadores;   

d) aumento de los beneficios para sus usuarios: 
i) garantizando la accesibilidad, así como la satisfacción de las necesidades 

de movilidad y transporte de los usuarios, habida cuenta, en particular, de 
las necesidades de las personas en situación de vulnerabilidad, incluidas 
las personas con discapacidad o movilidad reducida y las personas que 
viven en regiones remotas, como las regiones ultraperiféricas y las islas;  

ii) garantizando un alto nivel de calidad, tanto en lo que se refiere al 
transporte de pasajeros como al de mercancías; 

iii) estableciendo requisitos para las infraestructuras, en particular en el 
ámbito de la interoperabilidad y seguridad física y operacional, que 
aseguren la calidad, eficiencia y sostenibilidad de servicios de transporte 
que sean accesibles y asequibles;  

113902

113921

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ES 38  ES 

iv) apoyando una movilidad que sea adecuada ante el cambio climático y 
resiliente ante los peligros naturales y las catástrofes de origen humano, y 
que garantice una implantación rápida y eficiente de los servicios de 
emergencia y rescate, también para las personas con discapacidad o con 
movilidad reducida; 

v) garantizando la resiliencia de las infraestructuras, en particular en los 
tramos transfronterizos;  

vi) ofreciendo soluciones de transporte alternativas, incluso en otros modos, 
en caso de perturbaciones de la red. 

 

Artículo 5 

Red eficiente en el uso de los recursos y protección del medio ambiente   
 

1. La red transeuropea de transporte debe planificarse, desarrollarse y explotarse de 
manera eficiente en cuanto al uso de recursos, cumpliendo los requisitos 
medioambientales nacionales y de la Unión aplicables, a través de: 
a) el desarrollo de nuevas infraestructuras, así como la mejora y el mantenimiento 

de las infraestructuras de transporte existentes, en particular incluyendo el 
mantenimiento durante toda la vida útil de la infraestructura en la fase de 
planificación de la construcción o mejora de la infraestructura y manteniendo 
la infraestructura en funcionamiento; 

b) la optimización de la integración e interconexión de la infraestructura; 
c) la implantación de infraestructuras de recarga y repostaje de combustibles 

alternativos;  
d) la implantación de nuevas tecnologías y sistemas de TIC para el transporte a 

fin de preservar o mejorar el rendimiento de la infraestructura; 
e) la optimización del uso de la infraestructura, en particular mediante una gestión 

eficiente de la capacidad y del tránsito;  
f) la consideración de posibles sinergias con otras redes, en particular las redes 

transeuropeas de energía o de telecomunicaciones; 
g) el desarrollo de infraestructuras ecológicas, sostenibles y resistentes al cambio 

climático, diseñadas para minimizar el impacto negativo sobre la salud de los 
ciudadanos que viven en torno a la red, así como sobre el medio ambiente y la 
degradación de los ecosistemas; 

h) la consideración adecuada de la resiliencia de la red de transporte y de su 
infraestructura en relación con el cambio climático, los peligros naturales y las 
catástrofes provocadas por el ser humano, así como las perturbaciones 
intencionales con vistas a hacer frente a esos retos; 

i) la resiliencia de las infraestructuras, especialmente en los tramos 
transfronterizos, que garantiza una respuesta y una recuperación rápida de las 
perturbaciones del tráfico.  

2. Al planificar y desarrollar la red transeuropea de transporte, los Estados miembros 
podrán adaptar la configuración detallada de los tramos dentro de los límites 
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indicados en el artículo 56, apartado 1, letra e), teniendo en cuenta las circunstancias 
particulares en las distintas partes de la Unión, como las características topográficas 
de las regiones afectadas y las consideraciones medioambientales, garantizando al 
mismo tiempo el cumplimiento del presente Reglamento. 

3. La evaluación ambiental de los planes y proyectos se llevará a cabo de conformidad 
con la Directiva 92/43/CEE del Consejo40 y las Directivas 2000/60/CE41, 
2001/42/CE42, 2002/49/CE43, 2009/147/CE44 y 2011/92/UE del Parlamento Europeo 
y del Consejo45. En el caso de los proyectos de interés común cuya evaluación 
medioambiental aún no se haya llevado a cabo en la fecha de entrada en vigor del 
presente Reglamento, también debe evaluarse si se cumple el principio de «no causar 
un perjuicio significativo». 

 

Artículo 6 

Desarrollo gradual de la red transeuropea de transporte  
1. La red transeuropea de transporte se desarrollará gradualmente en tres etapas: la 

finalización de una red básica a más tardar el 31 de diciembre de 2030, de una red 
básica ampliada a más tardar el 31 de diciembre de 2040 y de la red global a más 
tardar el 31 de diciembre de 2050. Esto se logrará, en particular, mediante la 
aplicación de una estructura para la red que tenga un enfoque metodológico 
coherente y transparente, que comprenda una red global y una red básica ampliada, 
con nodos de transporte y urbanos como puntos de conexión entre el tráfico de larga 
distancia y las redes de transporte regionales y locales. 

2. La red global consistirá en todas las infraestructuras existentes y planificadas de la 
red transeuropea de transporte, así como en medidas destinadas a fomentar el uso 
eficiente y sostenible desde el punto de vista social y medioambiental de dichas 
infraestructuras. 

3. La red básica y la red básica ampliada consistirán en las partes de la red transeuropea 
de transporte que se desarrollarán con carácter prioritario para alcanzar los objetivos 
de desarrollo de la red transeuropea de transporte. 

                                                 
40 Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservación de los hábitats 

naturales y de la fauna y flora silvestres (DO L 206 de 22.7.1992, p. 7). 
41 Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2000, por la que se 

establece un marco comunitario de actuación en el ámbito de la política de aguas (DO L 327 
de 22.12.2000, p. 1). 

42 Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la 
evaluación de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente (DO L 197 de 
21.7.2001, p. 30). 

43 Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluación 
y gestión del ruido ambiental (DO L 189 de 18.7.2002, p. 12). 

44 Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2009, relativa a 
la conservación de las aves silvestres (DO L 20 de 26.1.2010, p. 7). 

45 Directiva 2011/92/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativa a la 
evaluación de las repercusiones de determinados proyectos públicos y privados sobre el medio ambiente 
(DO L 26 de 28.1.2012, p. 1).  
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Artículo 7 

Corredores europeos de transporte  
Los corredores europeos de transporte consistirán en las partes de la red transeuropea de 
transporte que sean de la máxima importancia estratégica para el desarrollo de flujos de 
transporte sostenible y multimodal de mercancías y pasajeros en Europa y para el desarrollo 
de infraestructuras interoperables de alta calidad y de rendimiento operativo.   

Artículo 8 

Proyectos de interés común 
1. Los proyectos de interés común contribuirán al desarrollo de la red transeuropea de 

transporte mediante la creación de nuevas infraestructuras de transporte, mediante la 
mejora de las infraestructuras de transporte existentes y mediante medidas de 
fomento de un uso eficiente de los recursos de la red. 

2. Todo proyecto de interés común: 
a) contribuirá a cumplir los objetivos que entren dentro de por lo menos dos de las 

cuatro categorías definidas en el artículo 4; 
b) será viable económicamente en función de un análisis de sus costes y 

beneficios socioeconómicos; 
c) demostrará un valor añadido europeo. 

3. Un proyecto de interés común abarca su ciclo entero, incluidos los estudios de 
viabilidad y los trámites para la obtención de permisos, la construcción, la 
explotación y la evaluación. 

4. Los Estados miembros tomarán todas las medidas necesarias para garantizar que los 
proyectos se lleven a cabo de conformidad con el Derecho de la Unión y nacional 
pertinente, en particular con los actos jurídicos de la Unión en los ámbitos del medio 
ambiente, la protección del clima, la seguridad física y operacional, la competencia, 
las ayudas estatales, la contratación pública, la sanidad pública y la accesibilidad, así 
como la legislación en materia de lucha contra la discriminación. 

5. La Comisión podrá exigir a los Estados miembros, mediante un acto de ejecución, 
que establezcan una entidad única para la construcción y la gestión de proyectos de 
interés común en materia de infraestructuras transfronterizas. El coordinador europeo 
pertinente tendrá la condición de observador en el consejo de administración o de 
supervisión, o en ambos, de tal entidad única.  

Artículo 9 

Cooperación con terceros países 
1. La Unión podrá cooperar con los países vecinos para conectar la red transeuropea de 

transporte con sus redes de infraestructuras, con vistas a impulsar el crecimiento 
económico y la competitividad y, en particular, a: 
a) fomentar la ampliación de la política de la red transeuropea de transporte a 

terceros países;  
b) asegurar la conexión entre la red transeuropea de transporte y las redes de 

transporte de los terceros países en los pasos fronterizos, a fin de garantizar la 
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fluidez de los flujos de tráfico, los controles fronterizos, la vigilancia fronteriza 
y otros procedimientos de control fronterizo; 

c) completar las infraestructuras de transporte en terceros países que sirvan de 
enlaces entre partes de la red transeuropea de transporte de la Unión;  

d) fomentar la interoperabilidad entre la red transeuropea de transporte y las redes 
de terceros países; 

e) facilitar el transporte marítimo y fomentar las rutas de transporte marítimo de 
corta distancia con terceros países. 

f) facilitar el transporte en vías navegables interiores con terceros países;   
g) facilitar el transporte aéreo con terceros países, con vistas a fomentar el 

crecimiento económico eficiente y sostenible y la competitividad, dando cabida 
a la ampliación del cielo único europeo y a la mejora de la cooperación en 
materia de gestión del tránsito aéreo; 

h) conectar e implantar sistemas de TIC para el transporte en esos países.  
2. El anexo IV establece mapas indicativos de la red transeuropea de transporte, 

ampliada a determinados países vecinos, que especifican, cuando procede, una red 
básica y una red global con arreglo a los criterios del presente Reglamento. 

 

CAPÍTULO II 

DISPOSICIONES GENERALES 

Artículo 10 

Disposiciones generales para la red básica, la red básica ampliada y la red global  
1. La red básica, la red básica ampliada y la red global: 

a) serán las especificadas en los mapas del anexo I y en las listas del anexo II; 
b) se especificarán en mayor medida mediante la descripción de los componentes 

de las infraestructuras; 
c) cumplirán los requisitos para las infraestructuras de transporte establecidos en 

el presente capítulo y en los capítulos III y IV; 
d) constituirán la base para determinar los proyectos de interés común. 

2. La red básica y la red básica ampliada consistirán en las partes de la red global que se 
desarrollarán con carácter prioritario para alcanzar los objetivos de la política de la 
red transeuropea de transporte. Las referencias a la «red básica» hechas en el 
Reglamento (UE) 2021/1153 deberán interpretarse en el sentido de que incluyen la 
«red básica ampliada» tal como se define en el presente Reglamento. Las referencias 
a la «red básica» hechas en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de 
una infraestructura para los combustibles alternativos] deberán entenderse como 
referencias a la «red básica» tal como se define en el presente Reglamento. Las 
referencias a la «red global» hechas en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos] deberán 
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entenderse como referencias a la «red básica ampliada» y a la «red global» tal como 
se definen en el presente Reglamento.   

3. Los nodos de la red figuran en el anexo II e incluyen los nodos urbanos, los 
aeropuertos, los puertos marítimos y puertos interiores y las terminales ferrocarril-
carretera. 

4. Los Estados miembros adoptarán las medidas adecuadas para que se desarrollen la 
red básica, la red básica ampliada y la red global de manera que cumplan las 
disposiciones pertinentes del presente Reglamento a más tardar en las fechas 
especificadas en el artículo 6, apartado 1, salvo que se especifique lo contrario en el 
presente Reglamento. 
 

Artículo 11 

Disposiciones generales para los corredores europeos de transporte  
1. Los corredores europeos de transporte son los especificados en los mapas del 

anexo III. 
2. Los Estados miembros adoptarán las medidas adecuadas para que se desarrollen los 

corredores europeos de transporte de manera que se cumpla lo dispuesto en el 
presente Reglamento, a más tardar el 31 de diciembre de 2030 con respecto a sus 
infraestructuras que formen parte de la red básica, salvo que se especifique otra cosa, 
y a más tardar el 31 de diciembre de 2040 con respecto a las infraestructuras que 
formen parte de la red básica ampliada, salvo que se especifique otra cosa. 

3. La Comisión está facultada para adoptar actos delegados con arreglo al artículo 60 
del presente Reglamento para modificar la configuración de los corredores europeos 
de transporte en el anexo III del presente Reglamento, a fin de tener en cuenta, en 
particular, la evolución de los flujos comerciales y el tráfico de mercancías más 
importantes o los cambios sustanciales en la red.  

Artículo 12 

Prioridades generales para la red básica, la red básica ampliada y la red global  
1. Al desarrollar la red básica, la red básica ampliada y la red global, se dará prioridad 

general a las medidas necesarias para: 
a) aumentar la actividad de transporte de mercancías y pasajeros de modos de 

transporte que sean más sostenibles, con vistas a reducir las emisiones de gases 
de efecto invernadero procedentes del transporte;  

b) garantizar una mayor accesibilidad y conectividad para todas las regiones de la 
Unión, teniendo en cuenta al mismo tiempo la cohesión territorial y social, así 
como el caso específico de las regiones ultraperiféricas y de otras regiones 
remotas, insulares, periféricas y montañosas, así como de las zonas 
escasamente pobladas;  

c) garantizar la integración óptima y la interoperabilidad entre modos de 
transporte; 

d) construir los enlaces pendientes y eliminar los cuellos de botella, especialmente 
en los tramos transfronterizos; 
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e) implantar la infraestructura necesaria para garantizar una circulación fluida de 
vehículos de cero emisiones;  

f)  fomentar la eficiencia y la sostenibilidad en el uso de las infraestructuras y, en 
caso necesario, incrementar la capacidad; 

g) mantener operativas las infraestructuras existentes y mejorar o preservar su 
calidad en cuanto a seguridad física y operacional, eficiencia del sistema de 
transporte y de las operaciones de transporte, resiliencia frente al cambio 
climático y a las catástrofes, comportamiento medioambiental y continuidad de 
los flujos de tráfico;  

h) mejorar la calidad de los servicios y las condiciones sociales de los 
trabajadores del transporte, la accesibilidad para todos los usuarios, incluidas 
las personas con discapacidad o movilidad reducida y otras personas en 
situación de vulnerabilidad; 

i) ejecutar e implantar sistemas de TIC para el transporte.  
2. A fin de completar las medidas previstas en el apartado 1, debe prestarse especial 

atención en las medidas necesarias para: 
a) contribuir a la reducción de las emisiones del transporte y al aumento de la 

seguridad energética, promoviendo el uso de vehículos y buques de cero 
emisiones y combustibles renovables y con bajas emisiones de carbono, 
mediante la implantación de la correspondiente infraestructura para los 
combustibles alternativos; 

b) atenuar la exposición de las zonas urbanas a los efectos negativos del tránsito 
del transporte ferroviario y por carretera; 

c) eliminar los obstáculos administrativos, técnicos y operativos, en particular a la 
interoperabilidad de la red transeuropea de transporte;  

d) optimizar el uso de las infraestructuras, en particular mediante una gestión 
eficiente de la capacidad, la gestión del tráfico y un mayor rendimiento 
operativo. 

Artículo 13 

Prioridades generales para los corredores europeos de transporte   
Al desarrollar los corredores europeos de transporte, se dará prioridad general a las medidas 
necesarias para: 

a) el desarrollo de una red de transporte ferroviario de mercancías de alto 
rendimiento y plenamente interoperable en toda la Unión;  

b) el desarrollo de una red ferroviaria de pasajeros de alto rendimiento, 
plenamente interoperable y a alta velocidad, que conecte nodos urbanos en toda 
la Unión;  

c) el desarrollo de un sistema sin fisuras de vías navegables interiores, aéreas y 
marítimas;  

d) el desarrollo de una red de carreteras segura desde el punto de vista físico y 
operacional, con suficientes infraestructuras para los combustibles alternativos;  

e) el desarrollo de mejores soluciones de transporte multimodal e interoperable;  
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f) la integración intermodal de toda la cadena logística, que se interconecte 
eficientemente en los nodos urbanos y de transporte;  

g) la implantación de la infraestructura necesaria para garantizar una circulación 
fluida de vehículos de cero emisiones. 

  

 

CAPÍTULO III 

DISPOSICIONES ESPECÍFICAS 

SECCIÓN 1 

Infraestructura de transporte ferroviario   

Artículo 14 

Componentes de las infraestructuras 
1. La infraestructura ferroviaria se compondrá en particular de los siguientes elementos: 

a) líneas ferroviarias, incluidos los siguientes elementos: 
 i) vías; 

ii) agujas; 
iii) pasos a nivel; 
iv) apartaderos; 

 v) túneles; 
 vi) puentes; 

vii) infraestructuras que atenúen el impacto en el medio ambiente; 
b) estaciones, según las indicaciones del anexo I, para el transbordo de pasajeros 

de tren a tren, y entre el ferrocarril y otros modos de transporte; 
c) las instalaciones de servicio ferroviario distintas de las estaciones de pasajeros, 

tal como se definen en el artículo 3, punto 11, de la Directiva 2012/34/UE del 
Parlamento Europeo y del Consejo46, en particular las estaciones de 
clasificación, las instalaciones de formación de trenes, las instalaciones para 
maniobras, las vías de apartadero, las instalaciones de mantenimiento, otras 
instalaciones técnicas como las instalaciones de limpieza y lavado, las 
instalaciones de socorro y las instalaciones de aprovisionamiento de 
combustible; también incluye las instalaciones de cambio automático de ancho 
de vía para el ferrocarril; 

d) las rutas de acceso ferroviario y las conexiones ferroviarias de último kilómetro 
a las terminales multimodales de transporte de mercancías conectadas por 

                                                 
46 Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que 

se establece un espacio ferroviario europeo único (DO L 343 de 14.12.2012, p. 32). 
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ferrocarril, también en los puertos interiores y marítimos, los aeropuertos y las 
instalaciones de servicio ferroviario;  

e) control-mando y señalización en tierra; 
f) infraestructura energética en tierra; 
g) equipos asociados; 
h) sistemas de TIC para el transporte.   

2. Los equipos técnicos asociados a las líneas ferroviarias podrán incluir sistemas de 
electrificación, equipos de ayuda al embarque y desembarque de pasajeros y la carga 
y descarga de mercancías en las estaciones y terminales, así como tecnologías 
innovadoras en su fase de implantación.  

Artículo 15 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red global 
1. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red global: 

a) sea conforme a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del 
Consejo47 y sus medidas de ejecución, a fin de asegurar la interoperabilidad de 
la red global; 

b) cumpla los requisitos de las especificaciones técnicas de interoperabilidad 
(ETI) adoptadas con arreglo a los artículos 4 y 5 de la Directiva (UE) 
2016/797, con arreglo al procedimiento previsto en el artículo 7, apartado 1, 
letras b), c), d) y e), de dicha Directiva; 

c) cumpla los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos];  

2. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red global, 
incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), a más 
tardar el 31 de diciembre de 2050: 
a) esté totalmente electrificada por lo que se refiere a las líneas ferroviarias y, en 

la medida en que sea necesario para el funcionamiento de los trenes eléctricos, 
por lo que se refiere a los apartaderos; 

b) prevea un ancho de vía nominal para las nuevas líneas ferroviarias de 1 435 
mm, excepto en los casos en que la nueva línea sea una extensión de una red 
con un ancho de vía distinto y esté separada de las líneas ferroviarias 
principales de la Unión;  

c) permita, sin permiso especial, una carga por eje de al menos 22,5 toneladas; 
d) permita, sin autorización especial, la explotación de trenes de mercancías con 

una longitud mínima de 740 m (incluidas las locomotoras). Este requisito se 
satisface si se cumplen al menos las condiciones siguientes: 
i) en las líneas de doble vía, pueden asignarse, como mínimo, el 50 % de los 
surcos ferroviarios para trenes de mercancías y al menos dos surcos 

                                                 
47 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la 

interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unión Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44). 
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ferroviarios por hora y dirección a trenes de mercancías de una longitud 
mínima de 740 m; 
ii) en las líneas de vía única, puede asignarse, como mínimo, un surco 
ferroviario por cada dos horas y dirección a trenes de mercancías con una 
longitud mínima de 740 m; 

e) proporcione una norma de al menos P400 de conformidad con el 
punto 1.1.1.1.3.5 del cuadro 1 del anexo del Reglamento de Ejecución (UE) 
2019/777 de la Comisión48, sin ningún requisito adicional de autorización 
especial para la explotación de servicios.  

3. Son de aplicación las siguientes exenciones:   
a) las redes aisladas están exentas de los requisitos establecidos en el apartado 2, 

letras a), c), d) y e);  
b) a petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la 

Comisión podrá conceder otras exenciones mediante actos de ejecución en 
relación con los requisitos a que se refiere el apartado 2. Toda solicitud de 
exención se basará en un análisis de coste-beneficio socioeconómico y en una 
evaluación del impacto sobre la interoperabilidad. Las exenciones cumplirán 
los requisitos de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del 
Consejo49 y se coordinarán y acordarán con el Estado o Estados miembros 
vecinos cuando proceda.    

   

Artículo 16 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red básica y la red básica ampliada 
1. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica 

y la red básica ampliada cumpla lo dispuesto en el artículo 15, apartado 1.  
2. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica 

ampliada, incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), 
a más tardar el 31 de diciembre de 2040: 
a) cumpla los requisitos establecidos en el artículo 15, apartado 2, letras a) a e), y 

predomine en ella una velocidad operativa mínima de 100 km/h para los trenes 
de mercancías en las líneas de mercancías de la red básica ampliada;    

b) cumpla los requisitos establecidos en el artículo 15, apartado 2, letras a) y b), 
en las líneas de pasajeros de la red básica ampliada;  

c) permita que predomine una velocidad mínima de línea de 160 km/h para los 
trenes de pasajeros en las líneas de pasajeros de la red básica ampliada;   
Al construir o modernizar una línea de pasajeros de la red básica ampliada o de 
tramos de esta, los Estados miembros llevarán a cabo un estudio para analizar 

                                                 
48 Reglamento de Ejecución (UE) 2019/777 de la Comisión, de 16 de mayo de 2019, sobre las 

especificaciones comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga la Decisión 
de Ejecución 2014/880/UE (DO L 139I de 27.5.2019, p. 312).  

49 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la 
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unión Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44). 
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la viabilidad y la pertinencia económica de velocidades superiores, y 
construirán o modernizarán la línea adaptada a dicha velocidad cuando se 
demuestre su viabilidad y pertinencia económica. 

3. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica, 
incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), a más 
tardar el 31 de diciembre de 2030:  
a) cumpla los requisitos establecidos en el artículo 15, apartado 2, letras a) a d), y 

predomine en ella una velocidad operativa mínima de 100 km/h para los trenes 
de mercancías en las líneas de mercancías de la red básica;    

b) cumpla los requisitos establecidos en el artículo 15, apartado 2, letras a) y b), 
en las líneas de pasajeros de la red básica; 

4. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica, 
incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), a más 
tardar el 31 de diciembre de 2040:  
a) cumpla el requisito establecido en el artículo 15, apartado 2, letra e), en las 

líneas de pasajeros de la red básica;   
b) cumpla el requisito del apartado 2, letra c), en las líneas de pasajeros de la red 

básica. 
5. Son de aplicación las siguientes exenciones:   

a) las redes aisladas están exentas de los requisitos establecidos en los 
apartados 2, 3 y 4;  

b) a petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la 
Comisión podrá conceder otras exenciones mediante actos de ejecución en 
relación con los requisitos a que se refieren los apartados 2 a 4. Toda exención 
se basará en un análisis de coste-beneficio socioeconómico y en una evaluación 
del impacto sobre la interoperabilidad. Las exenciones cumplirán los requisitos 
de la Directiva (UE) 2016/797 y se coordinarán y acordarán con el Estado o 
Estados miembros vecinos cuando proceda.  

Artículo 17 

El sistema europeo de gestión de tráfico ferroviario (ERTMS) 
1. Los Estados miembros velarán por que en la infraestructura ferroviaria de la red 

básica ampliada y la red global, incluidas las conexiones a que se refiere el 
artículo 14, apartado 1, letra d), a más tardar el 31 de diciembre de 2040: 
a) el ERTMS esté equipado;    
b) se hayan desmantelado los sistemas de clase B. 

2. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica, 
incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), cumpla, a 
más tardar el 31 de diciembre de 2030, los requisitos del apartado 1, letra a).  

3. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica, 
incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), cumpla, a 
más tardar el 31 de diciembre de 2040, los requisitos del apartado 1, letra b).  
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4. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura ferroviaria de la red básica, 
la red básica ampliada y la red global, incluidas las conexiones a que se refiere el 
artículo 14, apartado 1, letra d), esté equipada, a más tardar el 31 de diciembre de 
2050, con ERTMS basado en las radiocomunicaciones. 

5. Los Estados miembros velarán por que en la infraestructura ferroviaria de la red 
básica, la red básica ampliada y la red global, incluidas las conexiones a que se 
refiere el artículo 14, apartado 1, letra d), a más tardar el 31 de diciembre de 2025 en 
el caso de que se construya una nueva línea o se modernice el sistema de señales, se 
implemente el sistema ERTMS basado en las radiocomunicaciones. 

6. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones mediante actos de ejecución en relación con los requisitos 
a que se refieren los apartados 1 a 5. Toda solicitud de exención se basará en un 
análisis de costes- beneficio socioeconómico y en una evaluación del impacto sobre 
la interoperabilidad. Las exenciones cumplirán los requisitos de la Directiva (UE) 
2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo50 y se coordinarán y acordarán con 
el Estado o Estados miembros vecinos cuando proceda.     

 

Artículo 18 

Requisitos operativos para los corredores europeos de transporte 
1. Los Estados miembros velarán por que, a más tardar el 31 de diciembre de 2030, la 

calidad de los servicios prestados por los administradores de infraestructuras y las 
empresas ferroviarias, los requisitos técnicos y operativos para el uso de la 
infraestructura y los procedimientos relacionados con los controles fronterizos no 
impidan que el rendimiento operativo de los servicios de transporte ferroviario de 
mercancías a lo largo de las líneas ferroviarias de transporte de mercancías de los 
corredores europeos de transporte cumpla los siguientes valores objetivo:   
a) para cada tramo transfronterizo interior de la Unión, el tiempo de parada de 

todos los trenes de mercancías al cruzar la frontera no supere una media de 15 
minutos. Tiempo de parada de un tren en un tramo transfronterizo: el tiempo 
total adicional de tránsito que puede atribuirse a la existencia del paso 
fronterizo, con independencia de las causas subyacentes, como los controles 
policiales en las fronteras y los procedimientos o consideraciones de carácter 
infraestructural, operativo, técnico y administrativo, sin tener en cuenta el 
tiempo que no puede atribuirse al paso fronterizo, como los procedimientos 
operativos llevados a cabo en instalaciones situadas en sus proximidades y no 
intrínsecamente relacionadas con él; 

b) como mínimo el 90 % de los trenes de mercancías que crucen al menos una 
frontera de un corredor europeo de transporte lleguen a su destino, o a la 
frontera exterior de la Unión si su destino está fuera de la Unión, en la hora 
prevista o con un retraso inferior a 30 minutos. 

2. Los Estados miembros modificarán, según proceda, los acuerdos contractuales a que 
se refiere el artículo 30 de la Directiva 2012/34/UE y adoptarán las medidas 

                                                 
50 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la 

interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unión Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).  
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adecuadas de conformidad con el Reglamento (UE) n.º 913/2010 para cumplir los 
valores objetivo establecidos en el párrafo primero, letras a) y b). 

Artículo 19 

Prioridades adicionales para el desarrollo de la infraestructura ferroviaria 
A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura 
ferroviaria, además de las prioridades generales establecidas en los artículos 12 y 13, se 
considerará prioritario lo siguiente: 

a) la atenuación del impacto del ruido y las vibraciones provocados por el 
transporte por ferrocarril, en particular mediante medidas relativas a la 
infraestructura y al material rodante, incluidas pantallas de protección acústica; 

b) la mejora de la seguridad de los pasos a nivel; 
c) si procede, la conexión de la infraestructura de transporte ferroviario con la 

infraestructura portuaria de vías navegables interiores:  
d) sin perjuicio de un análisis de costes y beneficios socioeconómicos, el 

desarrollo de infraestructuras para los trenes cuya longitud oscile entre 740 m y 
1 500 m y con 25,0 t de carga por eje al construir y modernizar las líneas 
ferroviarias pertinentes para el tráfico de mercancías;  

e) el desarrollo y la implantación de tecnologías innovadoras para el ferrocarril, 
basándose, en particular, en el trabajo de la Empresa Común Shift2Rail y la 
Empresa Común para el Ferrocarril Europeo, en particular la explotación 
automática de los trenes, la gestión avanzada del tráfico y la conectividad 
digital para los pasajeros basada en el ERTMS y los acoplamientos 
automáticos digitales, así como la conectividad 5G;  

f) al construir o modernizar la infraestructura ferroviaria, garantizar la 
continuidad y accesibilidad de los carriles peatonales y ciclistas, con el fin de 
promover los modos de transporte activos;  

g) el desarrollo de tecnologías innovadoras de combustibles alternativos para el 
ferrocarril, como el hidrógeno para los tramos exentos del requisito de 
electrificación.  

  
 

SECCIÓN 2 

INFRAESTRUCTURA DE VÍAS NAVEGABLES INTERIORES 

Artículo 20 

Componentes de las infraestructuras 
1. La infraestructura de las vías navegables interiores se compondrá en particular de: 

a) ríos; 
b) canales; 
c) lagos; 
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d) infraestructura relacionada como esclusas, ascensores, puentes, embalses y 
sistemas asociados de prevención y mitigación de inundaciones y sequías que 
puedan tener efectos positivos en la navegación por vías navegables interiores; 

e) vías navegables de acceso y conexiones de último kilómetro a terminales 
multimodales de transporte de mercancías conectadas por vías navegables 
interiores, en particular en puertos interiores y marítimos;  

f) lugares de amarre y descanso;  
g) puertos interiores, incluida la infraestructura portuaria básica en forma de 

dársenas interiores, muros de muelles, atracaderos, embarcaderos, muelles, 
diques, rellenos, superficies ganadas al mar y las infraestructuras necesarias 
para las operaciones de transporte dentro y fuera de la zona portuaria; 

h) equipos asociados; 
i) sistemas de TIC para el transporte, incluidos los SIF; 
j) conexiones entre los puertos interiores y los demás modos de la red 

transeuropea de transporte;  
k) infraestructuras relacionadas con instalaciones para combustibles alternativos, 

tal como se definen en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de 
una infraestructura para los combustibles alternativos]; 

l) infraestructuras necesarias para operaciones con cero residuos y medidas de 
economía circular. 

2. Los equipos asociados a las vías de navegación interior podrán incluir equipos de 
carga y descarga de mercancías y almacenamiento de estas en los puertos interiores. 
Podrán incluir, en particular, sistemas de propulsión y operativos que reduzcan la 
contaminación, por ejemplo, del agua y del aire, el consumo de energía y la 
intensidad de carbono. Podrán incluir también instalaciones de recepción de residuos, 
infraestructuras para el suministro en puerto de electricidad y otros combustibles 
alternativos para el suministro y la generación, e instalaciones de recogida de aceite 
usado, así como equipos rompehielos, de prospección hidrológica y dragado del 
canal navegable, del puerto y sus accesos, a fin de garantizar la navegabilidad todo el 
año. 

3. Un puerto interior formará parte de la red global cuando cumpla las siguientes 
condiciones:   
a) Tiene un volumen anual de transbordo de mercancías superior a 500 000 

toneladas. El volumen total anual de transbordo de mercancías se basará en la 
media disponible de los últimos tres años, según las estadísticas publicadas por 
Eurostat. 

b) Está situado en la red de vías navegables interiores de la red transeuropea de 
transporte. 

Artículo 21 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red global  
1. Los Estados miembros velarán por que, a más tardar el 31 de diciembre de 2050, los 

puertos interiores de la red global:  
a) estén conectados con la infraestructura viaria o ferroviaria;  
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b) ofrezcan al menos una terminal multimodal de transporte de mercancías abierta 
a todos los operadores y usuarios de forma no discriminatoria y que aplique 
tarifas transparentes y no discriminatorias; 

c) estén equipados con instalaciones para mejorar el impacto medioambiental de 
los buques en los puertos, incluidas instalaciones receptoras, instalaciones de 
desgasificación, medidas de reducción del ruido y medidas para reducir la 
contaminación del aire y del agua.  

2. Los Estados miembros velarán por que se implante una infraestructura para los 
combustibles alternativos en los puertos interiores de conformidad con los requisitos 
del Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos].  

Artículo 22 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red básica 
1. Los Estados miembros velarán por que los puertos interiores de la red básica 

cumplan los requisitos establecidos en el artículo 21, apartado 1, letras a) y b), a más 
tardar el 31 de diciembre de 2030, y en el artículo 21, apartado 1, letra c), a más 
tardar el 31 de diciembre de 2040.  

2. Los Estados miembros velarán por que se mantenga la red de vías navegables 
interiores, incluidas las conexiones a que se refiere el artículo 20, apartado 1, letra e), 
a fin de permitir una navegación eficiente, fiable y segura para los usuarios, 
garantizando unos requisitos y niveles de servicio mínimos de las vías navegables y 
evitando el deterioro de estos requisitos mínimos o de cualquiera de sus criterios 
subyacentes definidos (buena situación de navegación). 

3. En particular, los Estados miembros velarán por que: 
a) los ríos, canales, lagos, puertos interiores y sus vías de acceso dispongan de 

una profundidad del canal navegable de al menos 2,5 m y una altura mínima 
bajo puentes no móviles de al menos 5,25 m sobre la base de niveles de agua 
de referencia definidos, que se superen en un número determinado de días al 
año sobre la base de una media estadística;  

Los niveles de agua de referencia se establecerán sobre la base del número de días 
al año en los que el nivel de agua real supere el nivel de agua de referencia 
especificado. La Comisión adoptará actos de ejecución que especifiquen los niveles 
de agua de referencia a que se refiere el párrafo anterior por cuenca hidrográfica. 
Dichos actos de ejecución se adoptarán de conformidad con el procedimiento de 
examen a que se refiere el artículo 59, apartado 3.  
Al especificar los niveles de agua de referencia, la Comisión tendrá en cuenta los 
requisitos establecidos en convenios internacionales y en acuerdos celebrados entre 
Estados miembros.  

b) los Estados miembros publiquen en un sitio web accesible al público el número 
de días al año a que se refiere la letra a) durante los cuales el nivel del agua real 
supere o no alcance el nivel de agua de referencia especificado para la 
profundidad del canal de navegación, así como los tiempos de espera medios 
en cada esclusa;  
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c) los operadores de esclusas velarán por que estas funcionen y se mantengan de 
tal manera que se minimicen los tiempos de espera;  

d) los ríos, canales y lagos estén equipados con SIF para todos los servicios de 
conformidad con la Directiva 2005/44/CE51, a fin de garantizar la información 
en tiempo real a los usuarios a través de las fronteras.  

4. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones de los requisitos mínimos a que se refiere el apartado 3, 
letra a), mediante actos de ejecución. Toda solicitud de exención se basará en un 
análisis de coste-beneficio socioeconómico y en la evaluación de las limitaciones 
geográficas o físicas significativas o de los posibles efectos negativos sobre el medio 
ambiente y la biodiversidad. 
El menoscabo de los requisitos mínimos causado por una acción humana directa o 
por falta de diligencia en el mantenimiento de la red de vías navegables interiores no 
se considerará un caso que justifique la concesión de una exención.  
Los Estados miembros podrán beneficiarse de una exención en caso de fuerza mayor. 
Los Estados miembros restablecerán en el estado anterior las condiciones de 
navegabilidad tan pronto como la situación lo permita.  
Toda solicitud de exención se coordinará y acordará con el Estado o Estados 
miembros vecinos, cuando proceda.  

5. La Comisión adoptará actos de ejecución que establezcan requisitos que 
complementen los requisitos mínimos establecidos de conformidad con el apartado 3, 
letra a), párrafo segundo, por cuenca hidrográfica. Estos requisitos podrán estar 
relacionados, en particular, con lo siguiente:  
a) parámetros complementarios para vías navegables específicas de ríos de flujo 

libre;  
b) especificaciones para la infraestructura de vías navegables interiores;  
c) especificaciones para la infraestructura de los puertos interiores;  
d) lugares de amarre y servicios adecuados para los usuarios comerciales;  
e) la implantación de una infraestructura de energías alternativas para garantizar 

el acceso a los combustibles alternativos en todo el corredor;  
f) requisitos para las aplicaciones digitales de la red y los procesos de 

automatización; 
g) la resiliencia de la infraestructura al cambio climático, a los peligros naturales 

y a los desastres antropogénicos o las perturbaciones intencionadas;  
h) la introducción y la promoción de nuevas tecnologías y la innovación en 

materia de combustibles y sistemas de propulsión sin emisiones de carbono. 
El acto de ejecución a que se refiere el párrafo primero se adoptará con arreglo al 
procedimiento de examen a que se refiere el artículo 59, apartado 3.  

                                                 
51 Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a los 

servicios de información fluvial (SIF) armonizados en las vías navegables interiores de la Comunidad 
(DO L 255 de 30.9.2005, p. 152). 
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6. La Comisión garantizará un enfoque coherente sobre la aplicación de la buena 
situación de navegación en la Unión y podrá adoptar directrices al respecto. Al 
establecer los requisitos mínimos de las letras e) y f), la Comisión velará por que la 
interoperabilidad entre cuencas hidrográficas no se vea comprometida. 

Artículo 23 

Prioridades adicionales para el desarrollo de la infraestructura de las vías navegables 
interiores 

A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura de las 
vías navegables interiores, además de las prioridades generales establecidas en los artículos 12 
y 13, se considerará prioritario lo siguiente: 

a) en su caso, lograr normas más estrictas para modernizar las vías navegables 
existentes y crear nuevas vías navegables, a fin de satisfacer la demanda del 
mercado; 

b) medidas de prevención y mitigación contra inundaciones y sequías;  
c) la promoción de un transporte por vías navegables interiores sostenible, seguro 

y protegido, también dentro de los nodos urbanos; 
d) la modernización y ampliación de la capacidad de la infraestructura necesaria 

para las operaciones de transporte, tanto dentro como fuera de la zona 
portuaria;  

e) la promoción y el desarrollo de medidas para mejorar el impacto 
medioambiental del transporte por vías navegables interiores y de las 
infraestructuras de transporte, incluidos los buques de emisión cero o de bajas 
emisiones, y de medidas para mitigar el impacto sobre las masas de agua y la 
biodiversidad dependiente del agua, de conformidad con los requisitos 
aplicables en virtud del Derecho de la Unión o de los acuerdos internacionales 
pertinentes. 

 
 

SECCIÓN 3 

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE MARÍTIMO Y ESPACIO MARÍTIMO EUROPEO 

Artículo 24 

Componentes de la infraestructura 
1. El Espacio Marítimo Europeo conecta e integra los componentes marítimos descritos 

en el apartado 2 con la red terrestre mediante la creación o modernización de rutas de 
transporte marítimo de corta distancia entre dos o más puertos marítimos en el 
territorio de la Unión o entre uno o varios puertos del territorio de la Unión y un 
puerto situado en el territorio de un tercer país vecino ribereño con los mares 
cerrados que limitan con aguas de la Unión, y mediante el desarrollo de puertos 
marítimos en el territorio de la Unión y sus conexiones con el interior para 
proporcionar una integración eficiente, viable y sostenible de otros modos de 
transporte.  
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2. El Espacio Marítimo Europeo consta de: 
a) la infraestructura de transporte marítimo dentro de la zona portuaria de las 

redes básica y global; 
b) acciones que aporten beneficios más amplios, que no estén vinculadas a 

puertos específicos y que beneficien de forma generalizada al Espacio 
Marítimo Europeo y a la industria marítima, como el apoyo a actividades que 
garanticen la navegabilidad durante todo el año (rompehielos), los sistemas de 
TIC para el transporte y los estudios hidrográficos. 

3. La infraestructura de transporte marítimo a que se refiere el apartado 2, letra a), 
comprenderá, en particular: 
a) puertos marítimos, incluida la infraestructura necesaria para las operaciones de 

transporte en la zona portuaria; 
b) infraestructuras portuarias básicas, como dársenas interiores, muros de muelles, 

atracaderos, embarcaderos, muelles, diques, rellenos y superficies ganadas al 
mar; 

c) canales marinos; 
d) ayudas a la navegación; 
e) accesos a puertos, vías navegables y esclusas; 
f) espigones; 
g) las conexiones de los puertos con la red transeuropea de transporte de los 

demás modos de transporte; 
h) sistemas de TIC para el transporte, incluidos el EMSWe y los VTMIS;  
i) infraestructuras relacionadas con instalaciones para combustibles alternativos, 

tal como se definen en el Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de 
una infraestructura para los combustibles alternativos]; 

j) equipos asociados, entre los que podrán encontrarse, en particular, equipos de 
gestión del tráfico y de la carga, de reducción de efectos negativos sobre el 
medio ambiente, de mejora de la eficiencia energética, de reducción del ruido, 
y de uso de combustibles alternativos, así como equipos destinados a garantizar 
la navegabilidad durante todo el año, como rompehielos, equipos de 
prospección hidrológica y de dragado de apertura y protección del puerto y sus 
accesos.  

k) infraestructura necesaria para las operaciones con cero residuos y medidas de 
economía circular. 

4. Un puerto marítimo formará parte de la red global cuando cumpla al menos una de 
las siguientes condiciones: 
a) su volumen total anual de tráfico de pasajeros supere el 0,1 % del volumen 

total anual de tráfico de pasajeros de todos los puertos marítimos de la Unión. 
La cantidad de referencia de este volumen total será la media disponible de los 
últimos tres años según las estadísticas publicadas por Eurostat. 

b) su volumen total anual de mercancía gestionada —tanto a granel como 
general— supere el 0,1 % del volumen total anual de mercancía gestionada en 
todos los puertos marítimos de la Unión. La cantidad de referencia de este 
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volumen total será la media disponible de los últimos tres años según las 
estadísticas publicadas por Eurostat. 

c) esté ubicado en una isla y constituya el único punto de acceso a una región 
NUTS 3 en la red global; 

d) esté ubicado en una región ultraperiférica o periférica, fuera de un radio de 
200 km desde el puerto más cercano de la red global. 

 

Artículo 25 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red global 
1. Los Estados miembros velarán por que:   

a) se implante una infraestructura para los combustibles alternativos en los 
puertos marítimos de la red global que cumpla plenamente los requisitos del 
Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos];   

b) los puertos marítimos de la red global estén equipados con la infraestructura 
necesaria para mejorar el comportamiento medioambiental de los buques en los 
puertos, entre otras instalaciones receptoras para la entrega de desechos 
generados por buques de conformidad con la Directiva (UE) 2019/883 del 
Parlamento Europeo y del Consejo52;  

c) el sistema VTMIS y SafeSeaNet se aplican de conformidad con la Directiva 
2002/59/CE;  

d) las ventanillas únicas marítimas nacionales se implanten de conformidad con el 
Reglamento (UE) 2019/1239. 

2. Los Estados miembros velarán por que, a más tardar el 31 de diciembre de 2050: 
a) los puertos marítimos de la red global estén conectados con la infraestructura 

ferroviaria y viaria y, cuando sea posible, con las vías navegables interiores, 
excepto cuando existan limitaciones geográficas o físicas significativas que 
impidan dicha conexión; 

b) cualquier puerto marítimo de la red global que efectúe tráfico de mercancías 
ofrezca al menos una terminal multimodal de transporte de mercancías que esté 
abierta a todos los operadores y usuarios de forma no discriminatoria y que 
aplique tarifas transparentes y no discriminatorias;  

c) los canales marinos, pasos portuarios y estuarios comuniquen dos mares, o den 
acceso desde el mar a puertos marítimos, y correspondan como mínimo a vías 
navegables interiores que cumplan los requisitos del artículo 22;  

d) los puertos marítimos de la red global conectados a vías navegables interiores 
estén equipados con una capacidad de carga específica para los buques de 
navegación interior.  

                                                 
52 Directiva (UE) 2019/883 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, relativa a las 

instalaciones portuarias receptoras a efectos de la entrega de desechos generados por buques, por la que 
se modifica la Directiva 2010/65/UE y se deroga la Directiva 2000/59/CE (DO L 151 de 7.6.2019, 
p. 116). 
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3. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones de los requisitos mínimos a que se refiere el apartado 2 
mediante actos de ejecución. Toda solicitud de exención se basará en un análisis de 
coste-beneficio socioeconómico y en la evaluación de las limitaciones geográficas o 
físicas significativas o de los posibles efectos negativos sobre el medio ambiente y la 
biodiversidad. 

 

Artículo 26 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red básica 
1. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura de transporte marítimo de la 

red básica cumpla lo dispuesto en el artículo 25, apartado 1.  
2. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura de transporte marítimo de la 

red básica cumpla los requisitos establecidos en el artículo 25, apartado 2, a más 
tardar el 31 de diciembre de 2030.  

3. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones de los requisitos mínimos a que se refiere el apartado 2 
mediante actos de ejecución. Toda solicitud de exención se basará en un análisis de 
coste-beneficio socioeconómico y en la evaluación de las limitaciones geográficas o 
físicas significativas o de los posibles efectos negativos sobre el medio ambiente y la 
biodiversidad. 

 

Artículo 27 

Prioridades adicionales para el desarrollo de la infraestructura marítima 
A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura 
marítima, además de las prioridades establecidas en los artículos 12 y 13 se considerarán 
prioritarios los siguientes elementos: 

a) mejorar los accesos marítimos, como rompehielos, canales marítimos, vías 
navegables, esclusas, dragado de apertura y ayudas a la navegación; 

b) construcción o modernización de infraestructuras portuarias básicas, como 
dársenas interiores, muros de muelles, atracaderos, embarcaderos, muelles, 
diques, rellenos y superficies ganadas al mar; 

c) mejora de los procesos de digitalización y automatización, en particular con 
vistas a una mayor seguridad, protección y sostenibilidad;  

d) introducción y promoción de nuevas tecnologías e innovación en combustibles 
y sistemas de propulsión de cero emisiones de carbono o con emisiones bajas. 

e) mejorar la resiliencia de las cadenas logísticas y el comercio marítimo 
internacional, también en relación con la adaptación al cambio climático;  

f) medidas de reducción del ruido y de eficiencia energética; 
g) promover buques de cero emisiones o con emisiones bajas que presten 

servicios realicen operaciones de enlace de transporte marítimo de corta 
distancia, y desarrollar medidas de mejora del impacto medioambiental del 
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transporte marítimo para optimizar las escalas portuarias o las cadenas de 
suministro de conformidad con los requisitos aplicables en virtud del Derecho 
de la Unión o de los acuerdos internacionales pertinentes. 

 

SECCIÓN 4 

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE POR CARRETERA 

Artículo 28 

Componentes de la infraestructura 
1. Las infraestructuras de transporte por carretera se compondrán en particular de los 

siguientes elementos: 
a) carreteras, incluido lo siguiente: 
 i) puentes; 
 ii) túneles; 
 iii) empalmes; 
 iv) cruces; 
 v) distribuidores; 
 vi) arcenes;   

vii) zonas de estacionamiento y descanso, incluidas zonas de estacionamiento 
seguras y protegidas para vehículos comerciales; 
viii) sistemas de pesaje en movimiento;  
ix) infraestructuras relacionadas con instalaciones para combustibles 
alternativos que cumplan plenamente los requisitos del Reglamento (UE) [...] 
[relativo a la implantación de una infraestructura para los combustibles 
alternativos];  
x) infraestructuras que atenúen el impacto en el medio ambiente; 

b) equipos asociados; 
c) sistemas de TIC para el transporte; 
d) rutas de acceso y conexiones de último kilómetro a terminales multimodales de 

transporte de mercancías; 
e) conexiones entre las terminales de mercancías y plataformas logísticas y los 

demás modos dentro de la red transeuropea de transporte; 
f) terminales de autobuses.  

2. Las carreteras a que se hace referencia en el apartado 1, letra a), son las que 
desempeñan una función importante en el tráfico de largo recorrido de mercancías y 
pasajeros, integran los principales centros urbanos y económicos y comunican con 
otros modos de transporte.  
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3. Entre los equipos asociados a las carreteras podrán figurar en particular los de 
gestión del tráfico, información y orientación vial, cobro de peajes o tarifas por el 
uso de la infraestructura, seguridad, reducción de los efectos negativos sobre el 
medio ambiente, reabastecimiento de combustible o recarga de vehículos con 
sistemas alternativos de propulsión, y zonas de estacionamiento seguras y protegidas 
para vehículos comerciales. 

Artículo 29 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red global 
1. Los Estados miembros velarán por que: 

a) la seguridad de la infraestructura de transporte por carretera esté garantizada y 
supervisada y, llegado el caso, se mejore de conformidad con la Directiva 
2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo53; 

b) las carreteras sean diseñadas, construidas o modernizadas y mantenidas con el 
máximo nivel de seguridad del tráfico, en particular mediante la aplicación de 
las tecnologías más recientes; 

c) las carreteras sean diseñadas, construidas o modernizadas y mantenidas con el 
máximo nivel de protección medioambiental, incluso, en su caso, mediante 
pavimentos de bajas emisiones sonoras y la recogida, el tratamiento y la 
liberación de escorrentías de agua; 

d) los túneles de carretera de longitud superior a 500 m sean conformes con la 
Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo54; 

e) cuando proceda, se garantice la interoperabilidad de los sistemas de cobro de 
peajes de conformidad con la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo 
y del Consejo55, el Reglamento de Ejecución (UE) C/2019/9080 de la 
Comisión56 y el Reglamento Delegado (UE) C/2019/8369 de la Comisión57; 

f) cuando proceda, los peajes o tasas de usuario se perciban de conformidad con 
la Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo58;  

                                                 
53 Directiva 2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre 

gestión de la seguridad de las infraestructuras viarias (DO L 319 de 29.11.2008, p. 59). 
54 Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre requisitos 

mínimos de seguridad para túneles de la red transeuropea de carreteras (DO L 167 de 30.4.2004, p. 39). 
55 Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2019, relativa a la 

interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio 
transfronterizo de información sobre el impago de cánones de carretera en la Unión (DO L 91 
de 29.3.2019, p. 45). 

56 Reglamento de Ejecución (UE) 2020/204 de la Comisión, de 28 de noviembre de 2019, relativo a las 
obligaciones detalladas de los proveedores del Servicio Europeo de Telepeaje, el contenido mínimo de 
la declaración de dominio del Servicio Europeo de Telepeaje, las interfaces electrónicas, los requisitos 
de los componentes de interoperabilidad y por el que se deroga la Decisión 2009/750/CE (DO L 43 de 
17.2.2020, p. 49). 

57 Reglamento delegado (UE) 2020/203 de la Comisión, de 28 de noviembre de 2019, relativo a la 
clasificación de los vehículos, las obligaciones de los usuarios del Servicio Europeo de Telepeaje, los 
requisitos relacionados con los componentes de interoperabilidad y los criterios mínimos de selección 
de los organismos notificados (DO L 43 de 17.2.2020, p. 41). 

58 Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 1999, relativa a la 
aplicación de gravámenes a los vehículos pesados de transporte de mercancías por la utilización de 
determinadas infraestructuras (DO L 187 de 20.7.1999, p. 42). 
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g) todo sistema de transporte inteligente en infraestructuras de transporte por 
carretera cumpla lo dispuesto en la Directiva (UE) [...], por la que se establece 
el marco para la implantación de los sistemas de transporte inteligentes, y se 
implante de manera coherente con los actos delegados adoptados en virtud de 
dicha Directiva59;  

h) se implante una infraestructura para los combustibles alternativos en la red 
viaria que cumpla plenamente los requisitos del Reglamento (UE) [...] [relativo 
a la implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos]; 

2. Los Estados miembros velarán por que, a más tardar el 31 de diciembre de 2050, la 
infraestructura viaria de la red global cumpla los siguientes requisitos:  
a) la carretera sea diseñada, construida o modernizada especialmente para la 

circulación automovilística y: 
i) disponga, salvo en puntos especiales o de modo temporal, de calzadas 

separadas para los dos sentidos de circulación con calzadas distintas, 
separadas por una franja divisoria no destinada a la circulación, o, 
excepcionalmente, por otros medios; 

ii) no presente pasos a nivel con ninguna carretera, vía férrea o de tranvía, ni 
con ninguna vía para la circulación de bicicletas o peatones; y 

iii) no proporcione acceso a las propiedades colindantes. 
b) se disponga de zonas de descanso a una distancia máxima de 60 km entre sí, 

que ofrezcan suficientes plazas de aparcamiento, equipos de seguridad y 
protección e instalaciones adecuadas, incluidas instalaciones sanitarias, que 
satisfagan las necesidades de una mano de obra diversa; 

c) se disponga de zonas de estacionamiento seguras y protegidas a una distancia 
máxima de 100 km entre sí, que ofrezcan suficientes plazas de aparcamiento 
para vehículos comerciales y cumplan los requisitos establecidos en el 
artículo 8, apartado 1, letra a), del Reglamento (UE) 2020/105460;  

d) se instalen sistemas de pesaje en movimiento a una distancia máxima de 
300 km entre sí. Los sistemas de pesaje en movimiento permitirán determinar 
qué vehículos y conjuntos de vehículos pueden haber superado los pesos 
máximos autorizados establecidos en la Directiva 96/53/CE.     

3. Los Estados miembros garantizarán, a más tardar el 31 de diciembre de 2030, la 
implantación o la utilización de los medios para detectar incidentes o situaciones 
relacionados con la seguridad, así como la recopilación de los datos pertinentes sobre 
el tráfico por carretera, con el fin de proporcionar información mínima universal 

                                                 
59 Directiva 2021/..., por la que se revisa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, 

de 7 de julio de 2010, por la que se establece el marco para la implantación de los sistemas de transporte 
inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte 
(DO L […]).   

60 Reglamento (UE) 2020/1054 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, por el que 
se modifica el Reglamento (CE) n.º 561/2006 en lo que respecta a los requisitos mínimos sobre los 
tiempos de conducción máximos diarios y semanales, las pausas mínimas y los períodos de descanso 
diarios y semanales y el Reglamento (UE) n.º 165/2014 en lo que respecta al posicionamiento mediante 
tacógrafos (DO L 249 de 31.7.2020, p. 1). 
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sobre el tráfico en relación con la seguridad vial, tal como se define en el 
Reglamento Delegado 886/2013 de la Comisión61. 

4. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones del requisito establecido en el apartado 2, letra a), 
mediante actos de ejecución, en particular cuando la densidad del tráfico no supere 
los 10 000 vehículos diarios en ambas direcciones, o cuando existan limitaciones 
geográficas o físicas significativas, siempre que se garantice un nivel adecuado de 
seguridad. Toda solicitud de exención se basará en un análisis de coste-beneficio 
socioeconómico y en la evaluación de las limitaciones geográficas o físicas 
significativas o de los posibles efectos negativos sobre el medio ambiente y la 
biodiversidad de las inversiones.  

 

Artículo 30 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red básica y la red básica ampliada 
1. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura viaria de la red básica y la 

red básica ampliada cumpla lo dispuesto en el artículo 29, apartado 1.  
2. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura viaria de la red básica y de 

la red básica ampliada cumpla los requisitos establecidos en el artículo 29, 
apartado 2, letras a), c) y d), a más tardar el 31 de diciembre de 2040.  

3. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura viaria de la red básica y la 
red básica ampliada cumpla los requisitos establecidos en el artículo 29, apartado 2, 
letra b), a más tardar el 31 de diciembre de 2030.  

4. Los Estados miembros velarán por que la infraestructura viaria de la red básica 
cumpla los requisitos establecidos en el artículo 29, apartado 3, a más tardar el 31 de 
diciembre de 2025.  

5. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones del requisito establecido en el artículo 29, apartado 2, 
letra a), mediante actos de ejecución, en particular cuando la densidad del tráfico no 
supere los 10 000 vehículos diarios en ambas direcciones, o cuando existan 
limitaciones geográficas o físicas significativas, siempre que se garantice un nivel 
adecuado de seguridad. Toda solicitud de exención se basará en un análisis de coste-
beneficio socioeconómico y en la evaluación de las limitaciones geográficas o físicas 
significativas o de los posibles efectos negativos sobre el medio ambiente y la 
biodiversidad de las inversiones.  

 

Artículo 31 

Prioridades adicionales para el desarrollo de la infraestructura de transporte por 
carretera 

                                                 
61 Reglamento Delegado (UE) n.º 886/2013 de la Comisión, de 15 de mayo de 2013, que complementa la 

Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los datos y 
procedimientos para facilitar, cuando sea posible, información mínima universal sobre el tráfico en 
relación con la seguridad vial, con carácter gratuito para el usuario (DO L 247 de 18.9.2013, p. 6). 
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A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura de 
transporte por carretera, además de las prioridades generales establecidas en los artículos 12 y 
13, se considerarán prioritarios los siguientes elementos: 

a) mejora y promoción de la seguridad vial, teniendo en cuenta las necesidades de 
los usuarios vulnerables y de los usuarios de la vía pública en toda su 
diversidad, en particular de las personas con movilidad reducida; 

b) atenuación de la congestión en las carreteras existentes, en particular mediante 
una gestión inteligente del tráfico, incluidas tasas dinámicas de congestión o 
peajes que varíen en función de la hora del día, de la semana o de la 
temporada; 

c) introducción de tecnologías innovadoras para mejorar el control del 
cumplimiento del marco jurídico de la Unión en materia de transporte por 
carretera, incluidas herramientas de garantía de cumplimiento inteligentes y 
automatizadas e infraestructuras de comunicación 5G; 

d) al construir o modernizar la infraestructura viaria, garantizar la continuidad y 
accesibilidad de los carriles peatonales y ciclistas, con el fin de promover los 
modos de transporte activos. 

 

SECCIÓN 5 

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE AÉREO 

Artículo 32 

Componentes de las infraestructuras 
1. Las infraestructuras de transporte aéreo se compondrán en particular de los 

elementos siguientes: 
a) espacio aéreo, rutas y compañías aéreas; 
b) aeropuertos, incluidas las infraestructuras y los equipos necesarios para las 

operaciones de tierra y de transporte dentro de la zona aeroportuaria, los 
vertipuertos y los centros espaciales; 

c) conexiones entre los aeropuertos y los demás modos de la red transeuropea de 
transporte; 

d) sistemas GTA/SNA y equipo asociado, incluidos los equipos espaciales; 
e) infraestructuras relacionadas con combustibles alternativos y suministro de 

electricidad para aeronaves estacionadas, tal como se definen en el Reglamento 
(UE) [...] [relativo a la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos];  

f) infraestructuras para la producción in situ de combustibles alternativos, la 
mejora de la eficiencia energética y la reducción de las emisiones climáticas, 
medioambientales y sonoras de los aeropuertos o de las operaciones 
aeroportuarias conexas, como los servicios de asistencia en tierra, las 
operaciones de aeronaves y el transporte de pasajeros en tierra; 
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g) infraestructuras utilizadas para la recogida selectiva de residuos, la prevención 
de residuos y las actividades en el ámbito de la economía circular.  

2. Un aeropuerto formará parte de la red global cuando cumpla las siguientes 
condiciones: 
a) En cuanto a los aeropuertos de mercancías, el volumen total anual de tráfico de 

mercancías será al menos un 0,2 % del volumen total anual de mercancías de 
todos los aeropuertos de la Unión.  

b) En cuanto a los aeropuertos de pasajeros, el volumen anual total de tráfico de 
pasajeros será al menos un 0,1 % del volumen total anual de pasajeros de todos 
los aeropuertos de la Unión, excepto si el aeropuerto en cuestión está situado 
fuera de un radio de 100 km desde el aeropuerto más cercano de la red global, 
o fuera de un radio de 200 km si la región en que está situado dispone de una 
línea de ferrocarril de alta velocidad. 
El volumen total anual de pasajeros y el volumen total anual de mercancías se 
basará en la media disponible de los últimos tres años, según las estadísticas 
publicadas por Eurostat. 

Artículo 33 

Requisitos de infraestructura de transporte para la red básica y la red global  
1. Los Estados miembros velarán por que:  

a) los aeropuertos de la red básica estén conectados a la red ferroviaria de larga 
distancia, incluida la red ferroviaria de alta velocidad, y a la infraestructura de 
transporte por carretera de la red transeuropea de transporte a más tardar el 31 
de diciembre de 2030, salvo que existan limitaciones geográficas o físicas 
significativas que impidan dichas conexiones; 

b) los aeropuertos de la red global con un volumen total anual de tráfico de 
pasajeros superior a cuatro millones de pasajeros estén conectados a la red 
ferroviaria de larga distancia, incluida la red ferroviaria de alta velocidad, y a la 
infraestructura de transporte por carretera de la red transeuropea de transporte a 
más tardar el 31 de diciembre de 2050, excepto cuando limitaciones 
geográficas o físicas importantes impidan dichas conexiones; 

c) los aeropuertos situados en su territorio ofrezcan al menos una terminal 
multimodal de transporte de mercancías abierta a todos los operadores y 
usuarios de forma no discriminatoria y que aplique tarifas transparentes y no 
discriminatorias;  

d) Las normas básicas comunes para proteger la aviación civil contra actos de 
interferencia ilícita, tal y como fueron adoptadas por la Unión de conformidad 
con el Reglamento (CE) n.º 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo62, 
se apliquen a la infraestructura de transporte aéreo. 

e) las infraestructuras para la gestión del tránsito aéreo permitan la 
implementación del cielo único europeo, de conformidad con el Reglamento 

                                                 
62 Reglamento (CE) n.º 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008, sobre 

normas comunes para la seguridad de la aviación civil y por el que se deroga el Reglamento (CE) 
n.º 2320/2002 (DO L 97 de 9.4.2008, p. 72). 
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(CE) n.º 549/2004, (CE) n.º 550/2004, (CE) n.º 551/2004 y (UE) 2018/1139, de 
las operaciones de transporte aéreo, con el fin de mejorar el rendimiento y la 
sostenibilidad del sistema europeo de aviación, de las normas de ejecución y de 
las especificaciones de la Unión; 

f) se implante una infraestructura para combustibles alternativos que cumpla 
plenamente los requisitos del Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación 
de una infraestructura para los combustibles alternativos];  

g) la infraestructura de transporte aéreo prevea el suministro de aire 
preacondicionado a las aeronaves estacionarias.  

2. A petición de un Estado miembro, la Comisión podrá, en casos debidamente 
justificados, conceder exenciones mediante actos de ejecución con respecto a los 
requisitos establecidos en el apartado 1, letras a), b), c) y g). Toda solicitud de 
exención se basará en un análisis de coste-beneficio socioeconómico, o relacionado 
con las limitaciones geográficas o físicas significativas, incluida la ausencia de un 
sistema ferroviario en el territorio.  

Artículo 34 

Prioridades adicionales para el desarrollo de la infraestructura de transporte aéreo 
A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura de 
transporte aéreo, además de las prioridades establecidas en los artículos 12 y 13, se 
considerarán prioritarios los siguientes elementos: 

a) aumentar la eficiencia energética y operativa de los aeropuertos; 
b) apoyar la aplicación del cielo único europeo y de los sistemas interoperables, 

en particular los desarrollados por el proyecto SESAR de conformidad con el 
Plan Maestro de Gestión del Tránsito Aéreo Europeo; 

c) mejorar los procesos de digitalización y automatización, en particular con 
vistas a una mayor seguridad y protección; 

d) mejorar las interconexiones multimodales entre aeropuertos e infraestructuras 
de otros modos de transporte, así como entre aeropuertos y nodos urbanos, 
cuando proceda; 

e) mejorar la sostenibilidad y mitigar el impacto climático, medioambiental y 
sonoro, en particular mediante la introducción de nuevas tecnologías e 
innovación, combustibles alternativos, aeronaves de cero emisiones y 
emisiones bajas e infraestructuras de cero emisiones y emisiones bajas de 
carbono.  

 

SECCIÓN 6 

INFRAESTRUCTURA PARA TERMINALES MULTIMODALES DE TRANSPORTE DE 
MERCANCÍAS 

Artículo 35 

Identificación de las terminales multimodales de transporte de mercancías 
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1. Las terminales multimodales de transporte de mercancías de la red transeuropea de 
transporte son las terminales que están:   
a) situadas en los puertos marítimos de la red transeuropea de transporte 

enumerados en el anexo II; 
b) situadas en los puertos interiores de la red transeuropea de transporte 

enumerados en el anexo II; 
c) situadas en un nodo urbano o en sus inmediaciones; 
d) clasificadas como terminales ferrocarril-carretera de la red transeuropea de 

transporte enumeradas en el anexo II.  
2. Los Estados miembros velarán por que exista suficiente capacidad de terminales 

multimodales de transporte de mercancías que den servicio a la red transeuropea de 
transporte, que responda a los flujos de tráfico actuales y futuros, en particular a los 
flujos que dan servicio a nodos urbanos, centros industriales, puertos y centros 
logísticos. 

3. En el plazo de dos años a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento, los 
Estados miembros llevarán a cabo un análisis prospectivo y de mercado sobre las 
terminales multimodales de transporte de mercancías en su territorio. Este análisis 
deberá, como mínimo: 
a) examinar los flujos de tráfico de mercancías actuales y futuros, incluidos los 

flujos de tráfico de mercancías transportadas por carretera; 
b) determinar las terminales multimodales de transporte de mercancías existentes 

de la red transeuropea de transporte en su territorio y evaluar la necesidad de 
nuevas terminales multimodales de transporte de mercancías o de capacidad 
adicional de transbordo en las terminales existentes; 

c) analizar cómo garantizar una distribución adecuada de terminales multimodales 
de transporte de mercancías con capacidad de transbordo adecuada para 
satisfacer las necesidades identificadas en la letra b). Para ello se tendrán en 
cuenta las terminales situadas en las zonas fronterizas de los Estados miembros 
vecinos. 

Los Estados miembros consultarán a los expedidores, a los transportistas y a los operadores 
logísticos que operen en su territorio. Tendrán en cuenta los resultados de la consulta en su 
análisis. 
4. Sobre la base del análisis a que se refiere el apartado 3, los Estados miembros 

elaborarán un plan de acción para el desarrollo de una red de terminales 
multimodales de transporte de mercancías. Los resultados del análisis y el plan de 
acción se presentarán a la Comisión a más tardar seis meses después de finalizar el 
análisis, junto con una lista de las terminales ferrocarril-carretera que el Estado 
miembro proponga añadir en los anexos I y II. 

5. Las terminales ferrocarril-carretera formarán parte de la red transeuropea de 
transporte y figurarán en los anexos I y II cuando se cumpla al menos una de las 
condiciones siguientes: 
a) su transbordo anual de mercancías sea, en el caso de la carga general, superior 

a 800 000 toneladas o, en el caso de la carga a granel, superior al 0,1 % del 
volumen total anual correspondiente de mercancía gestionada en todos los 
puertos marítimos de la Unión; 
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b) sea la principal terminal ferrocarril-carretera designada por el Estado miembro 
para una región NUTS 2, en la que no haya ninguna terminal ferrocarril-
carretera que cumpla lo dispuesto en la letra a) en esa región NUTS 2, 

c) sea propuesta por el Estado miembro con el apartado 4.   
 

Artículo 36 

Componentes de la infraestructura 
Las terminales multimodales de transporte de mercancías comprenderán, en particular lo 
siguiente:  

a) infraestructura que interconecte los diferentes modos de transporte dentro de 
una zona terminal y sus inmediaciones;  

b) equipos tales como grúas, transportadores u otros dispositivos de transbordo 
para mover mercancías de un modo de transporte a otro y para el 
posicionamiento y almacenamiento de mercancías; 

c) zonas específicas, como la zona de puertas de acceso y salida, la zona 
intermedia búfer y de espera, la zona de transbordo y los carriles de conducción 
o carga; 

d) sistemas de TIC pertinentes para la eficiencia de las operaciones en la terminal, 
como los que facilitan la planificación de la capacidad de infraestructura, las 
operaciones de transporte, las conexiones entre los modos y el transbordo;  

e) infraestructura relacionada con instalaciones para combustibles alternativos.
  

Artículo 37 

Requisitos de la infraestructura de transporte  
1. Los Estados miembros velarán, de manera justa y no discriminatoria, por que las 

terminales multimodales de transporte de mercancías a que se refiere el artículo 35, 
apartado 1:  
a) estén conectadas con los modos de transporte disponibles en la zona, cuando 

sea factible, a menos que no esté justificado en términos de coste-beneficio 
socioeconómico;  

b) estén equipadas con al menos una estación de recarga, tal como se define en el 
artículo 2, punto 43, del Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de 
una infraestructura para los combustibles alternativos] dedicada al servicio de 
los vehículos pesados, a más tardar el 31 de diciembre de 2030;  

c) estén equipadas con herramientas digitales para garantizar, a más tardar el 31 
de diciembre de 2030: 
i) la eficiencia de las operaciones en la terminal, con herramientas como 

fotopuertas, sistemas de operación de la terminal, registro digital de 
entrada/salida del conductor, cámaras u otros sensores en equipos de 
transbordo, así como sistemas de cámaras de ferrocarril; 

ii) el flujo de la información dentro de la terminal y entre los modos de 
transporte a lo largo de la cadena logística y la terminal. 
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2. Los Estados miembros velarán, de manera justa y no discriminatoria, por que las 
terminales multimodales de transporte de mercancías a que se refiere el artículo 35, 
apartado 1, y que estén conectadas a la red ferroviaria puedan, a más tardar el 31 de 
diciembre de 2030, manejar todo tipo de unidades de carga intermodales si están 
clasificadas como terminales intermodales y realizan transbordo vertical.  

3. Los Estados miembros velarán, de manera justa y no discriminatoria, por que las 
terminales multimodales de transporte de mercancías a que se refiere el artículo 35, 
apartado 1, que estén conectadas a la red ferroviaria puedan, a más tardar el 31 de 
diciembre de 2040, acoger trenes de 740 m de longitud sin ninguna manipulación o, 
si esto no es económicamente viable, por que se adopten las medidas adecuadas para 
mejorar la eficiencia operativa para acoger trenes de 740 m de longitud, como la 
ampliación y electrificación de los apartaderos de salida y llegada, los ajustes de los 
sistemas de señalización y la mejora de la configuración de la vía. 

4. Los Estados miembros velarán, de manera justa y no discriminatoria, por que todas 
las terminales multimodales de transporte de mercancías a que se refiere el 
artículo 35, apartado 1, y que estén conectadas a la red ferroviaria puedan, a más 
tardar el 31 de diciembre de 2050, manejar cualquier tren de 740 m de longitud sin 
ninguna manipulación.  

5. A petición de un Estado miembro, en casos debidamente justificados, la Comisión 
podrá conceder exenciones de las obligaciones previstas en los apartados 1 a 4 
mediante actos de ejecución cuando la inversión en infraestructuras no pueda 
justificarse en términos de coste-beneficio socioeconómico, en particular cuando la 
terminal esté situada en una zona con espacio restringido.  

 

Artículo 38 

Prioridades adicionales para el desarrollo de las infraestructuras de transporte 
multimodal 

A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con las infraestructuras de 
transporte multimodal, además de las prioridades generales establecidas en los artículos 12 y 
13, se prestará atención a: 

a) facilitar las interconexiones entre los diferentes modos de transporte; 
b) eliminar los principales obstáculos técnicos y administrativos al transporte 

multimodal, en particular mediante la aplicación de la IETM; 
c) desarrollar una transmisión fluida de información que permita los servicios de 

transporte a través del sistema transeuropeo de transporte; 
d) facilitar la interoperabilidad para el intercambio de datos, el acceso a los datos 

y su reutilización dentro de los modos de transporte y entre ellos; 
e) promover, cuando proceda, que los apartaderos privados de la red transeuropea 

de transporte permitan el manejo de trenes de 740 m sin ninguna manipulación.  
 

113931

113950

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ES 67  ES 

SECCIÓN 7 

NODOS URBANOS 

Artículo 39 

Componentes de los nodos urbanos 
1. Un nodo urbano comprenderá, en particular:  

a) la infraestructura de transporte en el nodo urbano que forma parte de la red 
transeuropea de transporte, incluidas las circunvalaciones, y que aumenta el 
rendimiento de la red transeuropea de transporte;  

b) los puntos de acceso a la red transeuropea de transporte, en particular las 
estaciones ferroviarias multimodales, las terminales multimodales de transporte 
de mercancías, los puertos o los aeropuertos; 

c) las conexiones de primer y último kilómetro con estos puntos de acceso y entre 
ellos. 

2. Los nodos urbanos de la red transeuropea de transporte figuran en el anexo II.  

Artículo 40 

Requisitos de los nodos urbanos 
Al desarrollar la red transeuropea de transporte en los nodos urbanos, a fin de garantizar el 
funcionamiento eficaz de toda la red sin cuellos de botella, los Estados miembros velarán por:  

a) la disponibilidad de una infraestructura de recarga o repostaje de combustibles 
alternativos en las plataformas logísticas y para el transporte público que 
cumpla plenamente los requisitos del Reglamento (UE) [...] [relativo a la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos]; 

b) a más tardar el 31 de diciembre de 2025:  
i) la adopción de un plan de movilidad urbana sostenible (PMUS) en 

consonancia con el anexo V que incluya, en particular, medidas para 
integrar los diferentes modos de transporte, promover una movilidad 
eficiente de emisiones cero, incluida la logística urbana sostenible y de 
emisiones cero, reducir la contaminación atmosférica y acústica y tener 
en cuenta los flujos transeuropeos de transporte de larga distancia; 

ii) la recogida y la comunicación a la Comisión de datos de movilidad 
urbana por nodo urbano, como mínimo sobre emisiones de gases de 
efecto invernadero, congestión, accidentes y víctimas de accidentes, 
cuota modal y acceso a los servicios de movilidad, así como de datos 
sobre contaminación atmosférica y acústica en las ciudades. 
Posteriormente, estos datos se presentarán cada año; 

c) a más tardar el 31 de diciembre de 2030:  
i) en cuanto al transporte de viajeros: la interconexión sostenible, 

ininterrumpida y segura entre el ferrocarril, la carretera, el aire, los 
modos de transporte activos y, en su caso, las infraestructuras fluviales y 
marítimas; 
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ii) en cuanto al transporte de viajeros: la capacidad de los pasajeros para 
acceder a información, reservar, pagar sus viajes y recuperar sus billetes 
a través de servicios de movilidad digital multimodal;  

iii) en cuanto al transporte de mercancías: la interconexión sostenible, 
ininterrumpida y segura entre las infraestructuras ferroviarias, viarias y, 
en su caso, fluviales, aéreas y marítimas, así como conexiones adecuadas 
con las plataformas e instalaciones logísticas; 

iv) el desarrollo de intercambiadores multimodales de pasajeros para facilitar 
conexiones de primer y último kilómetro que estén equipadas con al 
menos una estación de recarga, tal como se define en el artículo 2, punto 
43, del Reglamento (UE) [...] [relativo a la implantación de una 
infraestructura para los combustibles alternativos], dedicada a servir a los 
vehículos pesados;  

d) antes del 31 de diciembre de 2040: el desarrollo de al menos una terminal 
multimodal de carga que permita una capacidad de transbordo suficiente dentro 
del nodo urbano o en sus inmediaciones. 

La Comisión adoptará, a más tardar un año después de la entrada en vigor del presente 
Reglamento, un acto de ejecución por el que se establezca una metodología para la 
recopilación de los datos por parte de los Estados miembros a los que se refiere la letra b), 
inciso ii). Dicho acto de ejecución se adoptará de conformidad con el procedimiento de 
examen a que se refiere el artículo 59, apartado 3. 

Artículo 41 

Prioridades adicionales para los nodos urbanos 
A la hora de promover proyectos de interés común relacionados con la infraestructura 
ferroviaria, además de las prioridades generales establecidas en los artículos 12 y 13, se 
considerará prioritario lo siguiente: 

a) la interconexión sin fisuras entre la infraestructura de la red transeuropea de 
transporte y la infraestructura de transporte regional y local; 

b) la atenuación de la exposición de las zonas urbanas a los efectos negativos del 
tránsito del transporte ferroviario y por carretera, que podrá incluir 
circunvalaciones; 

c) la promoción del transporte y la movilidad eficientes, con cero emisiones y 
bajo nivel de ruido, incluida la ecologización de las flotas urbanas;  

d) el aumento de la cuota modal del transporte público y de los modos activos;  
e) el intercambio digital de información sobre transporte y tráfico entre centros de 

gestión del tráfico urbano y no urbano y con entidades que prestan servicios de 
información, en consonancia con las normas ISO/CEN. 
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CAPÍTULO IV 

DISPOSICIONES PARA UN TRANSPORTE INTELIGENTE Y 
RESILIENTE 

Artículo 42 

Sistemas de TIC para el transporte 
1. Los sistemas de TIC para el transporte deberán hacer posible la gestión de la 

capacidad y del tráfico, así como el intercambio de información dentro de los modos 
de transporte y entre ellos en el caso de operaciones de transporte multimodal y 
servicios de valor añadido relacionados con el transporte, mejoras de la resiliencia, la 
seguridad física y operacional, la congestión y el rendimiento operativo y 
medioambiental y los procedimientos administrativos simplificados. Los sistemas de 
TIC para el transporte también facilitarán la conexión sin fisuras entre la 
infraestructura y los activos móviles. 

2. Los sistemas de TIC para el transporte se implantarán en toda la Unión, a fin de 
garantizar la presencia de un conjunto de capacidades básicas interoperables en todos 
los Estados miembros. 

3. Los sistemas de TIC para el transporte a que se refiere el presente artículo incluirán: 
a) para el ferrocarril: el ERTMS, las aplicaciones telemáticas para los servicios de 

transporte de mercancías y pasajeros a que se refiere la especificación técnica 
de interoperabilidad, y otras mejoras de la digitalización, en particular los 
resultados de la Empresa Común Shift2Rail y la Empresa Común Ferroviaria 
Europea; 

b) para las vías navegables interiores: los SIF; 
c) para el transporte por carretera: los STI;  
d) para el transporte marítimo: para los servicios VTMIS de gestión del tráfico 

marítimo y para el intercambio de información, el entorno de ventanilla única 
marítima europea (EMSWe);  

e) para el transporte aéreo: sistemas GTA/SNA, en particular los resultantes del 
proyecto SESAR;  

f) para el transporte multimodal: la IETM, el espacio de datos de movilidad de la 
UE y marcos que faciliten el intercambio de datos entre empresas en aras de la 
transparencia y la optimización de la cadena de suministro.   

Artículo 43 

Servicios de transporte de mercancías sostenible 
1. Los Estados miembros promoverán proyectos de interés común que proporcionen 

servicios eficientes de transporte de mercancías que utilicen la infraestructura de la 
red transeuropea de transporte y contribuyan también a reducir las emisiones de 
dióxido de carbono y otros efectos negativos para el medio ambiente, encaminados a: 
a) mejorar el uso sostenible de la infraestructura de transporte, incluida su gestión 

eficiente; 
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b) fomentar la implantación de servicios de transporte innovadores, incluidas las 
conexiones de transporte marítimo de corta distancia, los sistemas de TIC para 
el transporte y el desarrollo de la infraestructura auxiliar necesaria para 
alcanzar los objetivos principalmente medioambientales y de seguridad de esos 
servicios, así como el establecimiento de las estructuras de gobernanza 
pertinentes; 

c) facilitar las operaciones de los servicios de transporte multimodal, incluidos los 
flujos de información necesarios, y mejorar la cooperación de los participantes 
en la cadena logística, incluidos los expedidores, operadores, proveedores de 
servicios y sus clientes; 

d) estimular la eficiencia en el uso de los recursos y un funcionamiento con cero o 
con bajas emisiones, en particular en los ámbitos de las tecnologías, las 
operaciones, la tracción, la conducción y la propulsión de vehículos, los 
sistemas y la planificación de operaciones; 

e) mejorar las conexiones a las partes más vulnerables y aisladas de la Unión, en 
particular las regiones ultraperiféricas y otras regiones remotas, insulares, 
periféricas y montañosas, así como las zonas escasamente pobladas.  

2. Los Estados miembros fomentarán la implantación de servicios de transporte 
innovadores, incluido el Espacio Marítimo Europeo, los sistemas de TIC y el 
desarrollo de la infraestructura auxiliar necesaria para alcanzar los objetivos 
medioambientales y de seguridad de esos servicios, así como el establecimiento de 
las estructuras de gobernanza pertinentes. 

Artículo 44 

Nuevas tecnologías e innovación 
A fin de que la red transeuropea de transporte se adapte continuamente a los avances 
tecnológicos innovadores y a su implantación, los Estados miembros procurarán, en 
particular: 

a) apoyar y promover la descarbonización del transporte mediante la transición a 
vehículos, buques y aeronaves de emisión cero y de baja emisión y a otras 
tecnologías de redes y transporte innovadoras y sostenibles, como el 
Hyperloop; 

b) hacer posible la descarbonización de todos los modos de transporte, 
estimulando la eficiencia energética, introduciendo soluciones de emisión cero 
y de bajas emisiones, incluidos los sistemas de suministro de hidrógeno y 
electricidad, así como otras soluciones nuevas, como los combustibles 
sostenibles, y proporcionar la infraestructura correspondiente. Estas 
infraestructuras pueden incluir el acceso a la red y otras instalaciones 
necesarias para el suministro de energía, tener en cuenta la interfaz entre 
vehículo e infraestructura y englobar sistemas de TIC para el transporte. La 
infraestructura de transporte puede servir como centro energético al servicio de 
diferentes modos de transporte;  

c) apoyar la adopción y la implantación de nuevas tecnologías digitales, en 
particular promoviendo infraestructuras de conectividad con una cobertura 
ininterrumpida en los corredores europeos de transporte para garantizar el 
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máximo nivel y rendimiento de la infraestructura digital y alcanzar niveles 
superiores de automatización; 

d) mejorar la seguridad y sostenibilidad de la circulación de personas y del 
transporte de mercancías; 

e) mejorar el funcionamiento, la gestión, la accesibilidad, la interoperabilidad, la 
multimodalidad y la eficiencia de la red, en particular mediante el desarrollo de 
servicios de movilidad digital multimodal y el desarrollo de infraestructuras 
que permitan una multimodalidad sin fisuras, como las conexiones en los 
aeropuertos con el ferrocarril de alta velocidad y los trenes y tranvías urbanos; 

f) promover modos eficaces de ofrecer a todos los usuarios y proveedores de 
servicios de transporte información accesible y completa relativa a las 
interconexiones, la interoperabilidad y la multimodalidad; 

g) promover modos eficaces de ofrecer a todos los usuarios y proveedores de 
servicios de transporte información accesible y completa relativa al impacto 
medioambiental de sus elecciones de medios de transporte;  

h) fomentar medidas de reducción de costes externos tales como la congestión, los 
perjuicios para la salud y la contaminación de cualquier tipo, incluida la 
contaminación acústica y las emisiones; 

i) introducir la tecnología de la seguridad y normas de identificación compatibles 
en las redes; 

j) mejorar la resiliencia de las infraestructuras de transporte frente a las 
perturbaciones y el cambio climático, mediante la mejora y el diseño de 
infraestructuras y soluciones digitales y ciberseguras destinadas a la protección 
de la red en el contexto de los desastres, tanto naturales como antropogénicos;  

k) seguir avanzando en el desarrollo y la implantación de sistemas de TIC y 
nuevas tecnologías para el transporte entre modos de transporte y dentro de 
estos. 

Artículo 45 

Seguridad física y operacional de las infraestructuras 
Los Estados miembros velarán por que las infraestructuras de transporte proporcionen una 
seguridad física y operacional a los movimientos de pasajeros y mercancías. 

Artículo 46 

Resiliencia de las infraestructuras 
1. Al planificar las infraestructuras, los Estados miembros mejorarán la seguridad de la 

infraestructura de transporte y su resiliencia al cambio climático, los peligros 
naturales, los desastres antropogénicos, así como las perturbaciones intencionales 
que afecten al funcionamiento del sistema de transporte de la Unión. Al ejecutar 
proyectos de interés común, los Estados miembros tendrán en cuenta lo siguiente:   
a) interdependencias, conexiones y efectos en cascada con otras redes, como 

redes de telecomunicaciones y electricidad;  
b) Seguridad física y operacional y rendimiento en presencia de múltiples 

peligros; 
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c) calidad de las infraestructuras estructurales durante todo su ciclo de vida, con 
especial atención a las futuras condiciones climáticas previstas; 

d) la protección civil debe reaccionar ante las perturbaciones; 
e) ciberseguridad y resiliencia de las infraestructuras, con especial atención a las 

infraestructuras transfronterizas. 
2. Los proyectos de interés común para los que deba realizarse una evaluación de 

impacto medioambiental de conformidad con la Directiva 2011/92/UE estarán 
sujetos a la protección contra el cambio climático. La protección contra el cambio 
climático se llevará a cabo sobre la base de las mejores prácticas y orientaciones más 
recientes disponibles para garantizar que las infraestructuras de transporte sean 
resilientes a los efectos adversos del cambio climático, mediante una evaluación de la 
vulnerabilidad climática y de los riesgos, también a través de las medidas de 
adaptación pertinentes, y mediante la integración de los costes de las emisiones de 
gases de efecto invernadero en el análisis de coste-beneficio. Este requisito no es 
aplicable a los proyectos cuya evaluación de impacto medioambiental haya 
concluido antes de la entrada en vigor del presente Reglamento. 

 

Artículo 47 

Riesgos para la seguridad o el orden público 
1. Los Estados miembros notificarán a la Comisión cualquier proyecto de interés 

común en su territorio que cuente con la participación o contribución de cualquier 
tipo de una persona física de un tercer país o una empresa de un tercer país, con el fin 
de permitir la evaluación de su impacto en la seguridad o el orden público de la 
Unión. Esta obligación no será de aplicación para las inversiones extranjeras directas 
notificadas a la Comisión y a los demás Estados miembros de conformidad con el 
artículo 6, apartado 1, del Reglamento (UE) 2019/452. 

2. Los Estados miembros velarán por que la información notificada con arreglo al 
apartado 1 esté disponible al menos doce meses antes de la decisión final sobre la 
ejecución del proyecto de interés común. Dicha información incluirá, en particular: 
a) la estructura de propiedad de la empresa de un tercer país y, en su caso, de la 

empresa en la que se prevea la participación o la contribución, incluida 
información sobre el beneficiario efectivo y la participación en el capital; 

b) el valor aproximado de la participación o contribución de la persona física de 
un tercer país o de la empresa de un tercer país en el proyecto de interés común 
y la descripción de la forma y las condiciones de dicha participación o 
contribución; 

c) los productos, servicios y operaciones comerciales de la persona física de un 
tercer país o de la empresa de un tercer país y, en su caso, de la empresa en la 
que se prevea la participación o la contribución que afecten a la red 
transeuropea; 

d) los Estados miembros en los que la persona física de un tercer país o la 
empresa de un tercer país y, en su caso, la empresa en la que se prevé la 
participación o la contribución realicen operaciones empresariales pertinentes 
que afecten a la red transeuropea de transporte; 
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e) la financiación de la contribución o participación y su fuente, basándose en la 
mejor información de que disponga el Estado miembro; 

f) la fecha prevista de entrada en vigor de la participación o de finalización de la 
contribución. 

Además, los Estados miembros procurarán facilitar cualquier información, si se 
dispone de ella, pertinente para la evaluación realizada por la Comisión con arreglo 
al apartado 5, párrafo segundo, letras a), b) y c). 

3. A más tardar treinta días naturales después de la recepción de la información 
contemplada en el apartado 1, la Comisión podrá solicitar información adicional al 
Estado miembro en el que esté previsto el proyecto de interés común. Toda solicitud 
de información adicional deberá estar debidamente justificada, limitarse a la 
información necesaria para llevar a cabo la evaluación al amparo del apartado 5, ser 
proporcionada al objeto de la solicitud y no representar una carga injustificadamente 
gravosa para el Estado miembro en el que esté previsto el proyecto de interés común.  
El Estado miembro en el que esté previsto el proyecto de interés común velará por 
que la información adicional solicitada por la Comisión se ponga a disposición de 
esta sin demora injustificada.  
El Estado miembro en el que esté previsto el proyecto de interés común podrá 
solicitar a la persona física de un tercer país o a la empresa de un tercer país que 
facilite la información a que se refieren los apartados 2 y 3. La persona física de un 
tercer país o la empresa de un tercer país de que se trate facilitará la información 
solicitada sin demora injustificada. 

4. Cuando la Comisión considere que la participación o la contribución de cualquier 
tipo de una persona física de un tercer país o de una empresa de un tercer país puede 
afectar a infraestructuras críticas de la red transeuropea de transporte por motivos de 
seguridad o de orden público, o disponga de información pertinente en relación con 
dicha participación o contribución, o con el proyecto de interés común de que se 
trate, podrá emitir un dictamen a la atención del Estado miembro en el que esté 
previsto el proyecto de interés común.  
Se entiende, por tanto, que la infraestructura crítica es un elemento, sistema o parte 
de estos utilizado para el transporte y situado en los Estados miembros que es 
esencial para el mantenimiento de funciones sociales vitales, la salud, la integridad 
física, la seguridad, y el bienestar social y económico de la población y cuya 
perturbación o destrucción afectaría gravemente a un Estado miembro si no pudiera 
mantener esas funciones. 

5. Para determinar si la participación de una persona física de un tercer país o de una 
empresa de un tercer país puede afectar a infraestructuras críticas por motivos de 
seguridad o de orden público, la Comisión podrá considerar sus posibles efectos en, 
entre otras cosas: 
a) infraestructuras e instalaciones críticas para la explotación de dichas 

infraestructuras, así como terrenos y bienes inmuebles cruciales para el uso de 
dichas infraestructuras; 
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b) tecnologías y productos de doble uso, tal como se definen en el artículo 2, 
punto 1, del Reglamento (UE) 2021/82163, que sean esenciales para el 
funcionamiento de las infraestructuras críticas; 

c) el suministro de insumos esenciales para la construcción, el funcionamiento y 
el mantenimiento de infraestructuras críticas; 

d) el acceso a información sensible, incluidos los datos personales, o la capacidad 
de controlar dicha información en conjunción con la construcción, el 
funcionamiento y el mantenimiento de infraestructuras críticas. 

Para determinar si una participación o contribución extranjera puede afectar a la 
seguridad o al orden público, la Comisión también podrá tener en cuenta, 
especialmente: 
a) si la tercera empresa está controlada directa o indirectamente por el gobierno 

(incluidos los organismos públicos o las fuerzas armadas) de un tercer país, en 
particular mediante una estructura de propiedad o una financiación 
significativa; 

b) si la persona física de un tercer país o la tercera empresa ya ha participado en 
actividades que afecten a la seguridad o al orden público en un Estado 
miembro; o 

c) si existe un riesgo grave de que la persona física de un tercer país o la tercera 
empresa participen en actividades ilegales o delictivas. 

6. La Comisión podrá emitir un dictamen con arreglo al apartado 4 a más tardar tres 
meses después de la recepción de la información a que se refiere el apartado 3. El 
dictamen de la Comisión se dirigirá al Estado miembro en el que esté previsto el 
proyecto de interés común y se enviará a los demás Estados miembros. En caso de 
que la participación o contribución de cualquier tipo de una persona física de un 
tercer país o una empresa de un tercer país sea una inversión extranjera directa, tal 
como se define en el artículo 2, punto 1, del Reglamento (UE) 2019/452, que no esté 
sujeta a control por parte del Estado miembro en el que esté prevista o realizada la 
inversión extranjera directa, la Comisión emitirá dicho dictamen, cuando esté 
justificado, de conformidad con el artículo 8 del Reglamento (UE) 2019/452. 

7. El Estado miembro en el que esté previsto que el proyecto de interés común sea 
ejecutado por una persona física de un tercer país o una empresa de un tercer país, o 
cuente con la participación o contribución de cualquier tipo de una persona física de 
un tercer país o una empresa de un tercer país, tendrá en cuenta en la mayor medida 
posible el dictamen de la Comisión y facilitará una explicación a la Comisión si no se 
sigue su dictamen, a más tardar tres meses después de la emisión del dictamen. 

8. Cada Estado miembro y la Comisión establecerán un punto de contacto para la 
aplicación del presente artículo. Los Estados miembros y la Comisión harán 
participar a dichos puntos de contacto en todas las cuestiones relativas a la aplicación 
del presente artículo. 

9. La Comisión proporcionará un sistema seguro y cifrado para apoyar la cooperación 
directa y el intercambio de información entre los puntos de contacto. 

                                                 
63 Reglamento (UE) 2021/821 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de mayo de 2021, por el que 

se establece un régimen de la Unión de control de las exportaciones, el corretaje, la asistencia técnica, el 
tránsito y la transferencia de productos de doble uso (versión refundida) (DO L 206 de 11.6.2021, p. 1). 

113939

113958

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ES 75  ES 

10. Los Estados miembros y la Comisión velarán por la protección de la información 
confidencial obtenida en aplicación del presente artículo de conformidad con el 
Derecho de la Unión y las respectivas normativas nacionales. 

11. Los Estados miembros y la Comisión velarán por que la información clasificada que 
se haya facilitado o intercambiado con arreglo al presente artículo no sufra una 
reducción del grado de clasificación o la desclasificación sin el consentimiento 
previo por escrito del originador. 

12. Todo tratamiento de datos personales con arreglo al presente Reglamento se realizará 
de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/67964 y el Reglamento (UE) 
2018/172565 y solo en la medida en que sea necesario para el control de la 
participación o contribución relativa al proyecto pertinente de interés común y para 
garantizar la eficacia de la cooperación prevista en el presente artículo. Los datos 
personales relacionados con la aplicación del presente artículo solo se conservarán 
durante el tiempo necesario para alcanzar los fines para los que fueron recogidos. 
 

Artículo 48 

Mantenimiento y ciclo de vida del proyecto  
Los Estados miembros velarán por que:  

a) la infraestructura de la red transeuropea de transporte se mantenga de manera 
que ofrezca el mismo nivel de servicio y seguridad durante su vida útil; 

b) se establezcan planes de mantenimiento a largo plazo que incluyan información 
sobre los recursos financieros necesarios para cubrir los costes de 
mantenimiento a largo plazo de la infraestructura existente y prevista; 

c) en la fase de planificación de la construcción o mejora se tengan en cuenta las 
necesidades de mantenimiento y los costes a lo largo de toda la vida útil de la 
infraestructura; 

d) en el caso de la infraestructura ferroviaria, se garantice la coherencia entre las 
necesidades de mantenimiento y renovación relacionadas con el desarrollo de 
la red transeuropea de transporte y se reflejen en la estrategia indicativa de 
desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el artículo 8, 
apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE, el programa de actividad de los 
administradores de infraestructuras afectados a que se refiere el artículo 8, 
apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE y el acuerdo contractual entre la 
autoridad competente y el administrador de infraestructuras a que se refiere el 
artículo 30 de la Directiva 2012/34/UE. 

                                                 
64 Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la 

protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre 
circulación de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de 
protección de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1). 

65 Reglamento (UE) 2018/1725 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2018, relativo 
a la protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las 
instituciones, órganos y organismos de la Unión, y a la libre circulación de esos datos, y por el que se 
derogan el Reglamento (CE) n.º 45/2001 y la Decisión n.º 1247/2002/CE (DO L 295 de 21.11.2018, 
p. 39). 
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Artículo 49 

Accesibilidad para todos los usuarios 
Las infraestructuras de transporte permitirán una movilidad y una accesibilidad sin fisuras 
para todos los usuarios, en particular las personas en situación de vulnerabilidad, incluidas las 
personas con discapacidad o movilidad reducida, así como las personas que viven en regiones 
ultraperiféricas y otras regiones remotas, rurales, insulares, periféricas y montañosas, así 
como en zonas escasamente pobladas.   
 
 

CAPÍTULO V 

EJECUCIÓN DE LOS INSTRUMENTOS DE LOS CORREDORES 
EUROPEOS DE TRANSPORTE Y DE LAS PRIORIDADES 

HORIZONTALES 

Artículo 50 

El instrumento de los corredores europeos de transporte y de las prioridades 
horizontales  

1. Los corredores europeos de transporte son un instrumento para facilitar la aplicación 
coordinada de partes de la red transeuropea de transporte y tienen por objeto, en 
particular, mejorar los enlaces transfronterizos y eliminar los cuellos de botella 
dentro de la Unión. 

2. A fin de conseguir un transporte multimodal eficiente en el uso de los recursos y 
contribuir a la cohesión a través de la mejora de la cooperación territorial, los 
corredores europeos de transporte se centrarán en lo siguiente: 
a) integración modal con vistas, en particular, a reforzar los modos de transporte 

más respetuosos con el medio ambiente, especialmente el ferrocarril, las vías 
navegables interiores y el transporte marítimo de corta distancia; 

b) interoperabilidad; 
c) desarrollo coordinado de la infraestructura, en particular en los tramos 

transfronterizos, especialmente con vistas a desarrollar un sistema de transporte 
ferroviario de mercancías plenamente interoperable, así como una red 
ferroviaria de viajeros de larga distancia a alta velocidad en toda la Unión; 

d) apoyar el desarrollo coordinado e integrado y la implantación de soluciones 
innovadoras para la digitalización del transporte. 

3. Los corredores europeos de transporte permitirán a los Estados miembros adoptar un 
enfoque coordinado y sincronizado con respecto a la inversión en infraestructuras. 

4. El Sistema Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario (ERTMS) y el Espacio 
Marítimo Europeo son las prioridades horizontales para la aplicación de la red 
transeuropea de transporte. Garantizarán la implantación oportuna del ERTMS en 
toda la red y la integración de las conexiones marítimas en la red transeuropea de 
transporte.  
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Artículo 51 

Coordinación de los corredores europeos de transporte y de las prioridades horizontales 
1. A fin de facilitar la aplicación coordinada de los corredores de transporte europeos, 

del ERTMS y del Espacio Marítimo Europeo, la Comisión, de acuerdo con los 
Estados miembros interesados y previa consulta al Parlamento Europeo y al Consejo, 
designará un coordinador europeo para cada corredor y para cada prioridad 
horizontal. 

2. El coordinador europeo será elegido, en particular, atendiendo a su conocimiento de 
las cuestiones relativas al trasporte o a la financiación o evaluación socioeconómica 
y medioambiental de grandes proyectos, así como a su experiencia en la formulación 
de políticas de la Unión. El coordinador europeo será seleccionado para un mandato 
máximo de cuatro años, renovable. El mandato del coordinador europeo se referirá a 
la ejecución de un corredor único o de una prioridad horizontal. 

3. La decisión de la Comisión por la que se proceda al nombramiento del coordinador 
europeo precisará las modalidades de ejercicio de las funciones mencionadas en los 
apartados 5, 6 y 7. 

4. El coordinador europeo actuará en nombre y por cuenta de la Comisión, que 
proporcionará la asistencia de secretaría necesaria.  

5. Los coordinadores europeos deberán: 
a) apoyar la aplicación coordinada del corredor europeo de transporte o de la 

prioridad horizontal de que se trate;   
b) elaborar un plan de trabajo junto con los Estados miembros afectados y 

supervisar su ejecución de conformidad con el artículo 53; 
c) consultar al foro del corredor o al foro consultivo para las prioridades 

horizontales, respectivamente, en relación con dicho plan de trabajo y su 
aplicación, e informar periódicamente al Foro sobre la ejecución del plan de 
trabajo; 

d) informar a los Estados miembros, a la Comisión y, cuando proceda, a todas las 
demás entidades que participen directamente en el desarrollo del corredor 
europeo de transporte o prioridad horizontal sobre cualesquiera dificultades 
encontradas, en particular cuando se obstaculice el desarrollo de un corredor o 
una prioridad horizontal, a fin de ayudar a encontrar las soluciones adecuadas; 

e) elaborar un informe anual de situación sobre los progresos realizados en la 
ejecución de los corredores europeos de transporte y las prioridades 
horizontales. Este informe anual de situación se centrará en los progresos 
realizados en relación con las prioridades e inversiones clave, describirá la 
naturaleza de los problemas encontrados en su aplicación y propondrá 
soluciones.  

6. Los coordinadores europeos de los corredores europeos de transporte deberán:  
a) cooperar estrechamente con la gobernanza del transporte ferroviario de 

mercancías para identificar y priorizar las necesidades de inversión para el 
transporte ferroviario de mercancías en las líneas ferroviarias de transporte de 
mercancías de los corredores europeos de transporte;  
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b) supervisar los aspectos administrativos, operativos y de interoperabilidad del 
tráfico de mercancías en las líneas ferroviarias de transporte de mercancías de 
los corredores europeos de transporte, incluida la supervisión del rendimiento 
de los servicios de transporte de mercancías por ferrocarril, en estrecha 
cooperación con la gobernanza del transporte ferroviario de mercancías.  

7. Los coordinadores europeos de los corredores europeos de transporte deberán: 
a) determinar y priorizar las necesidades de inversión de las líneas ferroviarias de 

pasajeros de los corredores europeos de transporte; 
b) supervisar los aspectos administrativos, operativos y de interoperabilidad del 

tráfico de pasajeros en las líneas ferroviarias de pasajeros de los corredores 
europeos de transporte, incluida la supervisión del rendimiento de los servicios 
de transporte de pasajeros por ferrocarril. 

8. De conformidad con el artículo 14, apartado 4, del Reglamento (UE) 2021/1153, la 
Comisión solicitará el dictamen del coordinador europeo cuando examine las 
solicitudes de financiación de la Unión en el marco del Mecanismo «Conectar 
Europa» (MCE) para los corredores europeos de transporte o las prioridades 
horizontales en el ámbito del mandato del coordinador europeo, a fin de garantizar la 
coherencia y el avance de cada corredor o prioridad horizontal. El coordinador 
europeo comprobará si los proyectos propuestos por los Estados miembros para la 
cofinanciación del MCE son coherentes con las prioridades del plan de trabajo.   

9. En caso de que el coordinador europeo no logre desempeñar su cargo de manera 
satisfactoria y conforme a los requisitos del presente artículo, la Comisión podrá en 
cualquier momento poner fin a su mandato y designar un nuevo coordinador europeo 
de conformidad con el procedimiento establecido en el apartado 1. 

Artículo 52 

Gobernanza de los corredores europeos de transporte y de las prioridades horizontales 
1. Para cada corredor europeo de transporte y cada prioridad horizontal, el coordinador 

europeo respectivo contará, para el desempeño de sus funciones relativas al plan de 
trabajo y a su ejecución, con la asistencia de una secretaría y un foro consultivo, 
respectivamente, el «foro del corredor» y el «foro consultivo para las prioridades 
horizontales».  

2. El «foro del corredor» será creado oficialmente y presidido por el coordinador 
europeo. Los Estados miembros afectados acordarán la composición del foro del 
corredor para su parte del corredor europeo de transporte y garantizarán la 
representación de la gobernanza del transporte ferroviario de mercancías.  

3. Con el acuerdo de los Estados miembros interesados, el coordinador europeo podrá 
crear y presidir grupos de trabajo sobre los corredores, cuya labor se centrará en: 
a) interoperabilidad e implantación de nuevas tecnologías e infraestructuras 

digitales; 
b) el desarrollo y la implementación coordinados de los proyectos de 

infraestructura en tramos transfronterizos; 
c) servicios transfronterizos de transporte de viajeros por ferrocarril; 
d) cuellos de botella operativos;  
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e) nodos urbanos; 
f) cooperación con terceros países; 
g) otros grupos de trabajo ad hoc que se consideren necesarios.  
Cuando proceda, el coordinador europeo cooperará y se coordinará con la 
gobernanza del transporte ferroviario de mercancías en las actividades de los grupos 
de trabajo para evitar cualquier duplicación del trabajo. 

4. El foro consultivo para las prioridades horizontales será creado y presidido por el 
coordinador europeo. Los Estados miembros afectados y, en su caso, los 
representantes de los sectores pertinentes podrán participar. Los Estados miembros 
designarán un coordinador nacional del ERTMS para asistir al Foro Consultivo del 
ERTMS. El coordinador europeo también podrá crear grupos de trabajo ad hoc.  

5. Los Estados miembros afectados cooperarán con el coordinador europeo, 
participarán en el foro del corredor y en el foro consultivo de las prioridades 
horizontales y facilitarán al coordinador europeo la información necesaria para llevar 
a cabo las tareas establecidas en el presente artículo, incluida la información sobre el 
desarrollo de los corredores en los planes nacionales de infraestructura pertinentes.  

6. El coordinador europeo podrá consultar a las autoridades regionales y locales, a los 
gestores de infraestructuras, a los operadores de transporte, en particular a aquellos 
que son miembros de la gobernanza del transporte ferroviario de mercancías, a la 
industria de suministro, a los usuarios del transporte y a representantes de la sociedad 
civil en relación con el plan de trabajo y su ejecución. Además, el coordinador 
europeo responsable del ERTMS cooperará estrechamente con la Agencia 
Ferroviaria de la Unión Europea y la Empresa Común Ferroviaria Europea, y el 
coordinador europeo del Espacio Marítimo Europeo hará lo propio con la Agencia 
Europea de Seguridad Marítima. 

Artículo 53 

Plan de trabajo del coordinador europeo 
1. Cada coordinador europeo de los corredores europeos de transporte y las dos 

prioridades horizontales elaborarán, a más tardar dos años después de la entrada en 
vigor del presente Reglamento y, a continuación, cada cuatro años, un plan de trabajo 
que ofrezca un análisis detallado del estado de implantación del corredor o de la 
prioridad horizontal bajo su competencia y de su cumplimiento de los requisitos del 
presente Reglamento, así como las prioridades para su futuro desarrollo.  

2. El plan de trabajo se preparará en estrecha cooperación con los Estados miembros 
afectados y en consulta con el foro del corredor y la gobernanza del transporte 
ferroviario de mercancías, o en el foro consultivo de las prioridades horizontales. El 
plan de trabajo de los corredores europeos de transporte será aprobado por los 
Estados miembros interesados. La Comisión remitirá el plan de trabajo al Parlamento 
Europeo y al Consejo, para su información. 
Al elaborar el plan de trabajo, el coordinador europeo tendrá en cuenta el plan de 
implantación a que se refiere el artículo 9 del Reglamento (UE) n.º 913/2010. 

3. El plan de trabajo del corredor europeo de transporte proporcionará un análisis 
detallado del estado de implantación del corredor de que se trate, que incluirá, en 
particular:  

113944

113963

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


ES 80  ES 

a) una descripción de las características del corredor;  
b) un análisis del estado de cumplimiento del corredor con los requisitos de 

infraestructura de transporte del presente Reglamento y de los avances 
conseguidos;  

c) una determinación de los enlaces pendientes y los cuellos de botella que 
dificultan el desarrollo del corredor; 

d) un análisis de las inversiones necesarias, incluidas las diferentes fuentes de 
financiación comprometidas o previstas para la ejecución de los proyectos 
necesarios para el desarrollo y la finalización del corredor;  

e) una descripción de las posibles soluciones para abordar las necesidades de 
inversión y los cuellos de botella, en particular para las líneas de pasajeros y de 
mercancías del corredor; 

f) un plan con objetivos intermedios para la eliminación de las barreras físicas, 
técnicas, digitales, operativas y administrativas entre modos de transporte y 
dentro de ellos y para la mejora del transporte multimodal eficiente, prestando 
especial atención a los tramos transfronterizos y a los enlaces nacionales 
pendientes. 

Para el análisis de las inversiones y la preparación del plan con objetivos intermedios 
relacionados con el transporte ferroviario de mercancías, el coordinador europeo 
cooperará con la comisión ejecutiva y el consejo de administración del corredor a los 
que se refiere el artículo 11 del Reglamento (UE) n.º 913/2010. 
Para el análisis de las inversiones y la preparación del plan con objetivos intermedios 
relacionados con las terminales multimodales de transporte de mercancías, el 
coordinador europeo tendrá en cuenta los elementos pertinentes del análisis relativos 
al corredor, los planes de acción elaborados por los Estados miembros de 
conformidad con el artículo 35, apartado 4, y la lista a que se refiere el artículo 19, 
letra b), del Reglamento (UE) n.º 913/2010. 
Para el análisis de las inversiones y la preparación del plan con objetivos intermedios 
relacionados con los servicios de pasajeros, el coordinador europeo tendrá en cuenta 
los resultados de la supervisión realizada de conformidad con el artículo 51, 
apartado 7, letra b). 
g) los resultados de la supervisión del funcionamiento del tráfico de mercancías 

por ferrocarril realizado por la gobernanza del transporte ferroviario de 
mercancías de conformidad con el artículo 19 del Reglamento (UE) 
n.º 913/2010 y la lista de objetivos, metas y medidas de los corredores 
definidos de conformidad con el artículo 9, apartado 1, del Reglamento (UE) 
n.º 913/2010, como medio para cumplir los requisitos operativos del artículo 18 
del presente Reglamento;  

h) la determinación de las medidas en los nodos urbanos que sean pertinentes para 
el funcionamiento eficaz del corredor y la consecución de los objetivos de la 
red transeuropea de transporte;  

i) la determinación de las prioridades para el desarrollo del corredor;  
j) un análisis de los posibles efectos del cambio climático en las infraestructuras 

y, llegado el caso, medidas propuestas para aumentar la resistencia frente el 
cambio climático;  
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k) las medidas que deban adoptarse para reducir las emisiones de gases de efecto 
invernadero, el ruido y, si procede, otros efectos negativos para el medio 
ambiente. 

4. El coordinador europeo prestará apoyo a los Estados miembros en la aplicación del 
plan de trabajo, en particular por lo que respecta a: 
a) el establecimiento de prioridades en la planificación nacional, mediante la 

determinación de los problemas de implantación y los cuellos de botella, 
incluidas las cuestiones operativas, en cada corredor o para cada prioridad 
horizontal;  

b) la planificación del proyecto y la inversión, los costes correspondientes y el 
calendario de ejecución estimado para implantar los corredores europeos de 
transporte o la prioridad horizontal; 

c) la creación de una única entidad para la construcción y gestión de proyectos de 
infraestructura transfronterizos.   

Artículo 54  

Actos de ejecución  
1. Sobre la base del primer plan de trabajo de los coordinadores europeos, la Comisión 

adoptará un acto de ejecución para cada plan de trabajo de los corredores europeos de 
transporte y las dos prioridades horizontales. Dicho acto de ejecución establecerá las 
prioridades para la planificación de infraestructuras e inversiones y para la 
financiación.  

2. La Comisión podrá adoptar actos de ejecución para la ejecución de secciones 
específicas del corredor europeo de transporte, en particular para la ejecución de 
tramos transfronterizos complejos o de requisitos específicos de infraestructura de 
transporte del corredor europeo de transporte o de las prioridades horizontales. 

3. Los actos de ejecución a que se refieren los apartados 1 y 2 se adoptarán de 
conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el artículo 59, 
apartado 3. La Comisión modificará los actos de ejecución de conformidad con el 
mismo procedimiento cada vez que el coordinador europeo revise el plan de trabajo, 
o para tener en cuenta los progresos realizados, los retrasos encontrados o los 
programas nacionales actualizados. 

4. Hasta la plena aplicación de las medidas previstas en el acto de ejecución, los 
Estados miembros afectados presentarán a la Comisión un informe anual sobre los 
progresos realizados, en el que se indiquen, en particular, los compromisos 
financieros contraídos en el plan presupuestario nacional.  

 

CAPÍTULO VI 

DISPOSICIONES COMUNES 

Artículo 55 

Presentación de informes y seguimiento  
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1. Los Estados miembros informarán a la Comisión de manera regular, completa y 
transparente sobre los avances registrados en la ejecución de los proyectos de interés 
común y sobre las inversiones realizadas con esta finalidad. Esta información 
incluirá la transmisión anual de datos a través del sistema geográfico, técnico e 
interactivo de información de la red transeuropea de transporte (TENtec). Incluirá 
datos técnicos y financieros relativos a los proyectos de interés común de la red 
transeuropea de transporte, así como datos sobre la finalización de la red 
transeuropea de transporte. 

2. La Comisión velará por que el sistema TENtec sea público y fácilmente accesible, lo 
que permitirá un intercambio automatizado de datos con los sistemas nacionales y 
otras aplicaciones y fuentes de datos pertinentes de la Unión. El sistema TENtec 
contendrá información actualizada y específica para cada proyecto sobre las formas y 
los importes de la cofinanciación de la Unión, así como sobre los progresos de cada 
proyecto. 
La Comisión también velará por que el sistema TENtec no haga pública ninguna 
información comercial de carácter confidencial, ni que pueda perjudicar o tener una 
influencia indebida en cualquier procedimiento de contratación pública de un Estado 
miembro.  

3. Los Estados miembros velarán por la calidad, exhaustividad y coherencia de los 
datos del sistema de información TENtec. Los sistemas nacionales y las fuentes de 
datos permitirán un intercambio automatizado de datos con el sistema TENtec.  

 

Artículo 56 

Actualización de la red 
1. Con sujeción a lo dispuesto en el artículo 172, párrafo segundo, del TFUE, deberán 

otorgarse a la Comisión poderes para adoptar actos delegados con arreglo al artículo 
60, con el fin de modificar los anexos I y II, en particular para tener en cuenta las 
posibles modificaciones derivadas de los umbrales cuantitativos establecidos en los 
artículos 20, 24 y 32. Cuando adapte esos anexos, la Comisión deberá: 
a) incluir en la red global los puertos interiores, los puertos marítimos y los 

aeropuertos, si se demuestra que la media de los tres últimos años de su 
volumen de tráfico supera el umbral pertinente; 

b) excluir de la red global los puertos marítimos y los aeropuertos, si se demuestra 
que la media de su volumen de tráfico durante los seis últimos años es inferior 
al 85 % del umbral pertinente; 

c) incluir nodos urbanos en la red transeuropea de transporte, si se demuestra que 
el número de habitantes supera los 100 000;  

d) incluir las terminales multimodales de transporte de mercancías identificadas 
por el Estado miembro de conformidad con el artículo 35, apartado 4, en la red 
transeuropea de transporte;  

e) adaptar los mapas de infraestructuras de carreteras, ferrocarriles y vías de 
navegación interior en la medida estrictamente necesaria para que reflejen los 
avances en la finalización de la red. Al adaptar esos mapas, la Comisión no 
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admitirá ningún cambio de configuración más allá de lo permitido por el 
procedimiento pertinente de autorización del proyecto. 

Las adaptaciones a que se refieren las letras a) a c) del párrafo primero deberán basarse en las 
últimas estadísticas disponibles publicadas por Eurostat o, en caso de no disponerse de ellas, 
por las oficinas nacionales de estadística de los Estados miembros. Las adaptaciones a que se 
refiere párrafo primero, letra d), deberán basarse en el plan de acción a que se refiere el 
artículo 35, apartado 4. Las adaptaciones a que se refiere párrafo primero, letra e), deberán 
basarse en la información facilitada por los Estados miembros afectados, de conformidad con 
lo dispuesto en el artículo 55, apartado 1. 
2. Los proyectos de interés común relativos a infraestructuras que se incluyan por 

primera vez en la red transeuropea de transporte mediante un acto delegado adoptado 
con arreglo al apartado 1 podrán optar a la ayuda financiera de la Unión en el marco 
de los instrumentos disponibles para la red transeuropea de transporte a partir de la 
fecha de entrada en vigor de dichos actos delegados. 
Los proyectos de interés común que se refieran a infraestructuras que hayan sido 
excluidas de la red transeuropea de transporte dejarán de ser admisibles a partir de la 
fecha de entrada en vigor de los actos delegados adoptados con arreglo al apartado 1 
del presente artículo. El fin de la admisibilidad no afectará a las decisiones de 
financiación o subvención adoptadas por la Comisión antes de tal fecha. 

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el artículo 172, apartado 2, del TFUE, se otorgan a la 
Comisión los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al artículo 60 a fin de 
modificar el anexo IV con el fin de incluir o adaptar mapas indicativos de las redes 
de infraestructuras de transporte de los países vecinos. 

Artículo 57 

Relación con partes interesadas públicas y privadas 
Los procedimientos nacionales relativos a la participación y consulta de las autoridades 
regionales y locales y de la sociedad civil afectada por un proyecto de interés común se 
cumplirán, cuando proceda, en la fase de planificación y construcción de un proyecto. La 
Comisión promoverá el intercambio de buenas prácticas a este respecto, en particular en lo 
que se refiere a la consulta y la inclusión de las personas en situaciones de vulnerabilidad. 

Artículo 58 

Armonización de los planes nacionales con la política de transportes de la Unión 
1. Los Estados miembros velarán por que los planes nacionales de transporte y de 

inversión sean coherentes con la política de transportes de la Unión, con las 
prioridades y plazos establecidos en el presente Reglamento y con las prioridades 
establecidas en los planes de trabajo para los corredores pertinentes y las prioridades 
horizontales para los Estados miembros afectados, así como con los actos de 
ejecución adoptados de conformidad con el artículo 54, apartado 1.  

2. Los planes nacionales de inversión incluirán todos los proyectos de interés común y 
las inversiones conexas necesarias para la finalización oportuna de la red. 

3. Los Estados miembros notificarán a la Comisión los proyectos de planes y 
programas nacionales, o cualquier modificación de los mismos, con vistas al 
desarrollo de la red transeuropea de transporte, al menos doce meses antes de su 
adopción. La Comisión podrá emitir un dictamen a más tardar seis meses después de 
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la notificación por el Estado miembro sobre la coherencia de los proyectos de planes 
y programas nacionales con las prioridades establecidas en el presente Reglamento y 
con las prioridades establecidas en los planes de trabajo para los corredores 
correspondientes y las prioridades horizontales y en los actos de ejecución adoptados 
de conformidad con el artículo 54, apartado 1. Los Estados miembros informarán a la 
Comisión, a más tardar dos meses después de la notificación del dictamen, sobre las 
medidas adoptadas para aplicar las recomendaciones formuladas en el dictamen. 

Artículo 59 

Procedimiento de comité 
1. La Comisión estará asistida por un comité. Dicho comité será un comité en el sentido 

del Reglamento (UE) n.º 182/2011. 
2. A efectos del artículo 22, apartados 3 y 5, la Comisión estará asistida por el Comité 

establecido en virtud del artículo 7 de la Directiva 91/672/CEE del Consejo66. 
3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, será de aplicación el 

artículo 5 del Reglamento (UE) n.º 182/2011. Si el comité no emite dictamen alguno, 
la Comisión no adoptará el proyecto de acto de ejecución y se aplicará el artículo 5, 
apartado 4, párrafo tercero del Reglamento (UE) n.º 182/2011. 

Artículo 60 

Ejercicio de la delegación 
1. Se otorgan a la Comisión los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones 

establecidas en el presente artículo. 
2. Se otorgan a la Comisión los poderes para adoptar los actos delegados mencionados 

en el artículo 11, apartado 3, y en el artículo 56, apartados 1 y 3, por un período de 
cinco años a partir del [...]. La Comisión elaborará un informe sobre la delegación de 
poderes a más tardar nueve meses antes de que finalice el período de cinco años. La 
delegación de poderes se prorrogará tácitamente por períodos de idéntica duración, 
salvo que el Parlamento Europeo o el Consejo se opongan a la prórroga a más tardar 
tres meses antes del final de cada período. 

3. La delegación de poderes a que se refieren el artículo 11, apartado 3, y el artículo 56, 
apartados 1 y 3, podrá ser revocada en todo momento por el Parlamento Europeo o el 
Consejo. La Decisión de revocación pondrá término a la delegación de los poderes 
que en ella se especifiquen. La Decisión surtirá efecto el día siguiente al de su 
publicación en el Diario Oficial de la Unión Europea o en una fecha posterior 
indicada en la misma. No afectará a la validez de los actos delegados que ya estén en 
vigor. 

4. Tan pronto como la Comisión adopte un acto delegado lo notificará simultáneamente 
al Parlamento Europeo y al Consejo. 

5. Un acto delegado adoptado con arreglo al artículo 11, apartado 3, o al artículo 56, 
apartados 1 y 3, entrará en vigor únicamente en caso de que ni el Parlamento 

                                                 
66 Directiva 91/672/CEE del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, sobre el reconocimiento recíproco de 

los títulos nacionales de patrón de embarcaciones de transporte de mercancías y pasajeros en 
navegación interior (DO L 373 de 31.12.1991, p. 29). 
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Europeo ni el Consejo hayan manifestado ninguna objeción en un plazo de dos meses 
a partir de la notificación de dicho acto a ambas instituciones o en caso de que, antes 
de que expire ese plazo, el Parlamento Europeo y el Consejo hayan informado a la 
Comisión de que no manifestarán ninguna objeción. El plazo se prorrogará dos 
meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo. 

Artículo 61 

Revisión 
1. A más tardar el 31 de diciembre de 2033, la Comisión, previa consulta de los Estados 

miembros, según proceda, y con la ayuda de los coordinadores europeos, examinará 
la realización de la red básica y evaluará, en particular, su cumplimiento de los 
requisitos del presente Reglamento.  
La evaluación tendrá en cuenta el informe anual de situación y los planes de trabajo 
elaborados por los coordinadores europeos de conformidad con el artículo 51, 
apartado 5, letra e), y el artículo 53, apartado 1, respectivamente.  

2. A más tardar el 31 de diciembre de 2033, la Comisión, previa consulta de los Estados 
miembros, según proceda, y con la ayuda de los coordinadores europeos, examinará 
la realización de la red básica ampliada y de la red global y evaluará: 
a)  la conformidad con el presente Reglamento; 
b)  los avances registrados en la aplicación del presente Reglamento; 
c) los cambios en los flujos de transporte de pasajeros y mercancías; 
d) la evolución de las inversiones en infraestructuras de transporte nacionales; 
e) la necesidad de realizar modificaciones en el presente Reglamento. 
La evaluación también examinará las repercusiones de la evolución de las pautas de 
tráfico y las novedades pertinentes de los planes de inversión en infraestructuras. 

3. Al proceder a esta revisión, la Comisión evaluará si la red básica ampliada y la red 
global establecidas en el presente Reglamento pueden cumplir lo dispuesto en los 
capítulos II, III y IV en los plazos que finalizan el 31 de diciembre de 2040 y el 31 de 
diciembre de 2050, según proceda, teniendo en cuenta la situación económica y 
presupuestaria de la Unión y de cada uno de los Estados miembros. La Comisión 
evaluará asimismo, en consulta con los Estados miembros, si deben modificarse la 
red básica ampliada y la red global para tener en cuenta la evolución de los flujos del 
transporte y la planificación nacional de inversiones.  

Artículo 62 

Retrasos en la finalización de la red básica, la red básica ampliada y la red global 
1.  En caso de retraso significativo en la puesta en marcha o la finalización de los 

trabajos relativos a la red básica, la red básica ampliada y la red global en 
comparación con el calendario inicial establecido en actos de ejecución de 
conformidad con el artículo 54, o definido en los planes nacionales de transporte e 
inversión u otra documentación pertinente del proyecto, la Comisión podrá pedir al 
Estado miembro o a los Estados miembros afectados que expliquen las razones del 
retraso. El Estado miembro o los Estados miembros comunicarán dichos motivos en 
un plazo de tres meses a partir de la solicitud. En función de la respuesta obtenida, la 
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Comisión consultará al Estado o Estados miembros afectados a fin de resolver el 
problema que haya ocasionado el retraso.  

2.  En caso de que el tramo retrasado afecte a un corredor europeo de transporte, el 
coordinador europeo intervendrá con vistas a la resolución del problema.  

3.  La Comisión, tras considerar las razones aducidas por el Estado miembro o los 
Estados miembros afectados de conformidad con el párrafo primero, podrá adoptar 
una decisión dirigida al Estado miembro o a los Estados miembros de que se trate en 
la que constate que el retraso significativo en la puesta en marcha o la finalización de 
las obras de la red básica, de la red básica ampliada o de la red global es imputable al 
Estado miembro o a los Estados miembros sin una justificación objetiva. La 
Comisión concederá al Estado miembro o a los Estados miembros afectados un plazo 
de seis meses para eliminar el retraso significativo. 
En caso de que el tramo retrasado afecte a un proyecto financiado con fondos de la 
Unión en régimen de gestión directa, podrá iniciarse una reducción del importe de la 
subvención o una modificación o resolución del acuerdo de subvención de 
conformidad con las normas aplicables.    

Artículo 63 

Exenciones 
Las disposiciones relativas a los ferrocarriles, en particular toda exigencia de conectar los 
aeropuertos y los puertos a los ferrocarriles, así como las disposiciones relativas al 
estacionamiento seguro y las terminales multimodales de transporte de mercancías no serán 
aplicables a Chipre, Malta y las regiones ultraperiféricas mientras no se haya implantado un 
sistema ferroviario en su territorio. 

Artículo 64 

Modificaciones del Reglamento (UE) 2021/1153 
El anexo II del Reglamento (UE) 2021/1153 se modifica de conformidad con el anexo VI del 
presente Reglamento. 

Artículo 65 

Modificaciones del Reglamento (UE) n.º 913/2010 
El Reglamento (UE) n.º 913/2010 queda modificado como sigue: 
1) en el artículo 1, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente: 
«1. El presente Reglamento dispone normas para la organización y gestión de corredores 
ferroviarios internacionales de transporte ferroviario de mercancías competitivo, con vistas al 
desarrollo de una red ferroviaria europea para un transporte de mercancías competitivo. 
Asimismo, establece normas para la organización, gestión y planificación indicativa de las 
inversiones en relación con los corredores de mercancías.»; 
2) en el artículo 2, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente: 
«2.  Además de las definiciones mencionadas en el apartado 1: 

a) "corredor de mercancías": las líneas ferroviarias de transporte de mercancías 
del corredor europeo de transporte tal como se definen en el artículo 11, 
apartado 1, del Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-T]* y en el anexo III 
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de dicho Reglamento, incluidos la infraestructura ferroviaria y sus equipos y 
los servicios ferroviarios pertinentes de conformidad con el artículo 5 de la 
Directiva 2001/14/CE; 

b) "plan de implantación": el documento en el que se presentan los medios, la 
estrategia y las medidas que las partes interesadas se proponen aplicar y que 
son necesarios y suficientes para organizar y gestionar el corredor de 
mercancías; 

c) "terminal": instalación situada a lo largo del corredor de mercancías 
especialmente habilitada para la carga y descarga de los trenes de mercancías, 
así como para la integración de los servicios ferroviarios de mercancías con los 
servicios de carretera, marítimos, fluviales y aéreos, y para la formación o 
modificación de la composición de trenes de mercancías; y, cuando sea 
necesario, para la realización de trámites fronterizos en las fronteras con 
terceros países europeos; 

d) "coordinador europeo": el coordinador a que se refiere el artículo 51 del 
Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-T]. 

* Reglamento [...]»;  
3) el título del capítulo II se sustituye por el texto siguiente: 

«ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN DE LOS CORREDORES DE MERCANCÍAS»;  

4) el artículo 3 se sustituye por el texto siguiente: 

«Artículo 3 

Organización y gestión de los corredores de mercancías 
1. La organización y gestión de los corredores de mercancías están sujetas a las normas 

de gobierno, planificación de inversiones, adjudicación de capacidad de 
infraestructura ferroviaria y gestión del tráfico, de conformidad con el presente 
Reglamento. 

2. A partir de la fecha de entrada en vigor del Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-
T] o en caso de modificación de la configuración de un corredor europeo de 
transporte de conformidad con el artículo 11, apartado 3, de dicho Reglamento, los 
Estados miembros y los administradores de infraestructuras responsables de la parte 
de ese corredor de transporte europeo de mercancías adaptarán la organización y 
gestión del corredor de mercancías en un plazo de doce meses a partir de la fecha del 
cambio.»; 

5) se suprimen los artículos 4 a 7; 
6) el artículo 8 se modifica como sigue: 

a) en el apartado 1, se añade la frase siguiente:  
«La comisión ejecutiva evaluará periódicamente la coherencia entre los objetivos generales y 
los objetivos definidos por el consejo de administración de conformidad con el artículo 9, 
apartado 1, letra c).»; 

b) el apartado 7 se sustituye por el texto siguiente:  
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«7.  El consejo de administración creará un grupo consultivo compuesto por los 
administradores y propietarios de las terminales del corredor de mercancías, incluidos, caso 
de ser necesario, los puertos marítimos y de vías navegables interiores. Ese grupo consultivo 
podrá emitir un dictamen sobre cualquier propuesta del consejo de administración que tenga 
consecuencias directas sobre las inversiones y la gestión de las terminales. Dicho grupo 
también podrá emitir dictámenes por iniciativa propia. El consejo de administración tendrá en 
cuenta todos esos dictámenes. En caso de discrepancia entre el consejo de administración y el 
grupo consultivo, este podrá someter el asunto a la comisión ejecutiva y al coordinador 
europeo afectado por el corredor de mercancías. La comisión ejecutiva y el coordinador 
europeo afectado por el corredor de mercancías actuarán como intermediarios y emitirán su 
dictamen a su debido tiempo. No obstante, la decisión final será adoptada por el consejo de 
administración.»; 

c) en el apartado 8, se añade la frase siguiente: 
«En caso de discrepancia entre el consejo de administración y el grupo consultivo, este podrá 
someter el asunto a la comisión ejecutiva y al coordinador europeo afectado por el corredor de 
mercancías. La comisión ejecutiva y el coordinador europeo afectado por el corredor de 
mercancías actuarán como intermediarios y emitirán su dictamen a su debido tiempo. La 
decisión final será adoptada por el consejo de administración.»;  

d) se añade el apartado 10 siguiente:  
«10.  La comisión ejecutiva y el consejo de administración cooperarán con el coordinador 
europeo afectado por el corredor de mercancías para apoyar el desarrollo del tráfico 
ferroviario de mercancías a lo largo del corredor.»; 
7) el artículo 9 se sustituye por el texto siguiente: 

«Artículo 9 

Medidas para el desarrollo del corredor de mercancías 
1. El consejo de administración elaborará y publicará un plan de implantación a más 

tardar seis meses antes de que el corredor de mercancías sea operativo. El consejo de 
administración consultará a los grupos consultivos mencionados en el artículo 8, 
apartados 7 y 8, sobre el proyecto de plan de implantación. El consejo de 
administración presentará el plan de implantación a la comisión ejecutiva para su 
aprobación.  

Dicho plan constará de: 
a) una descripción de las características del corredor de mercancías, incluidos los 

cuellos de botella, y el programa de las medidas necesarias para mejorar su 
organización y gestión; 

b) los elementos esenciales del estudio a que se refiere el apartado 3; 
c) los objetivos fijados para los corredores de mercancías, en particular en cuanto 

a su rendimiento, expresado en calidad de servicio y capacidad del corredor 
conforme a las disposiciones del artículo 19 del presente Reglamento y, cuando 
proceda, metas cuantitativas o cualitativas relacionadas con dichos objetivos. 
Los objetivos y las metas tendrán en cuenta los requisitos establecidos en el 
artículo 18 del Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-T]; 

d) las medidas de aplicación de las disposiciones de los artículos 12 a 19 y las 
medidas para mejorar el rendimiento del corredor de mercancías, sobre la base 
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de los resultados de la evaluación a que se refiere el artículo 19, apartado 3, 
con vistas a alcanzar los objetivos y metas mencionados en la letra c);  

e) las opiniones y la evaluación de los grupos consultivos mencionados en el 
artículo 8, apartados 7 y 8, sobre el proyecto de plan de implantación; 

f) un resumen de la cooperación y de los resultados de la consulta a que se refiere 
el artículo 11, incluidos los dictámenes de los grupos consultivos a que se 
refiere el artículo 8, apartados 7 y 8, y un resumen de las respuestas de otras 
partes interesadas. 

Al elaborar el plan de ejecución, el consejo de administración tendrá en cuenta los objetivos y 
medidas contenidos en el plan de trabajo del coordinador europeo a que se refiere el 
artículo 53 del Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-T]. El plan de ejecución incluirá una 
referencia a los elementos del plan de trabajo que sean pertinentes para el tráfico ferroviario 
de mercancías a lo largo del corredor. 
El consejo de administración revisará y ajustará periódicamente los objetivos a que se refiere 
la letra c) y las medidas a que se refiere la letra d), sobre la base de la evaluación a que se 
refiere el artículo 19, apartado 3, previa consulta a los grupos consultivos a que se refiere el 
artículo 8, apartados 7 y 8, y al coordinador europeo. 
2. El consejo de administración revisará periódicamente, al menos cada cuatro años, el 

plan de implantación teniendo en cuenta la evolución de su ejecución, el mercado de 
transporte ferroviario de mercancías en el corredor, y el rendimiento del corredor 
medido conforme a los objetivos mencionados en el apartado 1, letra c). 

3. El consejo de administración llevará a cabo y actualizará periódicamente un estudio 
del mercado de transporte que verse sobre la evolución observada y prevista del 
tráfico en el corredor de mercancías y abarque los distintos tipos de tráfico, tanto por 
lo que respecta al transporte de mercancías como al de viajeros. En el estudio se 
examinarán también, en caso de ser necesario, los costes y beneficios 
socioeconómicos que se deriven del desarrollo del corredor de mercancías.  

4. El plan de implantación tendrá en cuenta el desarrollo de terminales, incluido el 
análisis de mercado y prospectivo de las terminales multimodales de transporte de 
mercancías, así como los planes de acción de los Estados miembros del corredor de 
mercancías a que se refiere el artículo 35, apartados 3 y 4, del Reglamento [... nuevo 
Reglamento RTE-T]. 

5. Si procede, el consejo de administración adoptará medidas para cooperar con las 
administraciones regionales o locales en relación con el plan de implantación.»; 

8) el artículo 11 se sustituye por el texto siguiente: 

«Artículo 11 

Planificación de las inversiones 
1. La comisión ejecutiva y el consejo de administración de un corredor de mercancías 

cooperarán con el coordinador europeo afectado por el corredor de mercancías, en 
relación con las necesidades de infraestructura y de inversión derivadas del tráfico 
ferroviario de mercancías, para apoyar la elaboración del plan de trabajo a que se 
refiere el artículo 53 del Reglamento (UE) [... nuevo Reglamento RTE-T]. 

2. El consejo de administración consultará a los grupos consultivos mencionados en el 
artículo 8, apartados 7 y 8, sobre las necesidades de desarrollo de infraestructuras e 
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inversión. La consulta se basará en una documentación adecuada y actualizada de la 
planificación de la infraestructura a nivel nacional y del corredor. La comisión 
ejecutiva garantizará una coordinación adecuada entre estas actividades de consulta y 
los mecanismos de coordinación a nivel nacional definidos en el artículo 7 sexies de 
la Directiva 2012/34/UE. 

3. La cooperación y la consulta abordarán, en particular: 
a) las necesidades de capacidad del transporte ferroviario de mercancías 

pertinentes para la planificación de infraestructuras y de inversión, teniendo en 
cuenta la necesidad de capacidad de conformidad con el artículo 14, 
apartado 2, y cualquier infraestructura declarada congestionada de conformidad 
con el artículo 47 de la Directiva 2012/34/UE; 

b) los requisitos de infraestructura de la RTE-T pertinentes para el transporte de 
mercancías por ferrocarril, tal como se definen en los capítulos II y III del 
Reglamento (UE) [... nuevo Reglamento RTE-T], en particular en lo que se 
refiere a las necesidades de capacidad de los trenes de mercancías de una 
longitud no inferior a 740 m; 

c) la necesidad de inversiones específicas para eliminar los cuellos de botella 
locales, como desvíos, mejoras en los nodos y en la infraestructura de último 
kilómetro o equipos técnicos que mejoren el rendimiento operativo.»; 

9) el artículo 19 se sustituye por el texto siguiente: 

«Artículo 19 

Calidad del servicio en el corredor de mercancías 
1. El consejo de administración del corredor de mercancías fomentará la compatibilidad 

entre los sistemas de incentivos a lo largo del corredor de mercancías, de 
conformidad con el artículo 35 de la Directiva 2012/34/UE. 

2. El consejo de administración supervisará la realización de los servicios prestados por 
los administradores de infraestructuras a los candidatos en el cumplimiento de sus 
funciones esenciales, en la medida en que entren en el ámbito de aplicación de los 
artículos 12 a 18, y de los servicios de transporte ferroviario de mercancías en el 
corredor de mercancías. La supervisión del rendimiento se llevará a cabo en términos 
cualitativos y cuantitativos, en su caso sobre la base de indicadores de rendimiento 
relativos a los objetivos y metas del corredor de mercancías definidos de 
conformidad con el artículo 9, apartado 1, letra c). El consejo de administración 
consultará a los grupos consultivos mencionados en el artículo 8, apartados 7 y 8, y 
al coordinador europeo sobre los indicadores de rendimiento pertinentes. 

3. El consejo de administración evaluará los resultados de la supervisión del 
rendimiento con respecto a los objetivos y metas definidos de conformidad con el 
artículo 9, apartado 1, letra c), y los requisitos operativos a que se refiere el 
artículo 18 del Reglamento [... nuevo Reglamento RTE-T].  

4. El consejo de administración elaborará y publicará un informe anual en el que se 
presenten los resultados de las actividades realizadas con arreglo al presente artículo. 
Asimismo, presentará las opiniones y la evaluación del rendimiento de los grupos 
consultivos mencionados en el artículo 8, apartados 7 y 8, en una sección específica 
del informe. El consejo de administración presentará el informe anual a la comisión 
ejecutiva para su aprobación.»; 
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10) los artículos 22 y 23 se sustituyen por el texto siguiente: 

«Artículo 22 

Seguimiento de la implantación 
La comisión ejecutiva mencionada en el artículo 8, apartado 1, presentará a la Comisión cada 
cuatro años, a partir de la creación de un corredor de mercancías, los resultados del plan de 
implantación de dicho corredor. La Comisión analizará estos resultados y notificará su 
análisis al Comité contemplado en el artículo 21. 

 Artículo 23 

Informe 
La Comisión examinará periódicamente la aplicación del presente Reglamento. Presentará un 
informe al Parlamento Europeo y al Consejo a más tardar dos años después de la entrada en 
vigor del presente Reglamento y, posteriormente, cada cuatro años.»; 
11) se suprime el anexo del presente Reglamento. 
 

Artículo 66 

Derogación 
El Reglamento (UE) n.º 1315/2013 queda derogado con efectos a partir de [la fecha de 
entrada en vigor del presente Reglamento].  
Las referencias al Reglamento (UE) n.º 1315/2013 derogado se entenderán hechas al presente 
Reglamento y se interpretarán con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el 
anexo VII. 
 

Artículo 67 

Entrada en vigor 
El presente Reglamento entrará en vigor a los veinte días de su publicación en el Diario 
Oficial de la Unión Europea. 

El presente Reglamento será obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en 
cada Estado miembro. 
Hecho en Estrasburgo, el 

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo 
El Presidente El Presidente 
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COMISIÓN 
EUROPEA  

Estrasburgo, 14.12.2021  
COM(2021) 812 final 

ANNEX 1 – PART 1/23 

 

ANEXO 

de la 

Propuesta de 

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO 

relativo a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de 

transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento 

(UE) n.º 913/2010 y se deroga el Reglamento (UE) n.º 1315/2013       

        

        

          

          

 

{SEC(2021) 435 final} - {SWD(2021) 471 final} - {SWD(2021) 472 final} -
 {SWD(2021) 473 final} 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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Mapa buscador para los Estados 
miembros de la UE 
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COMISIÓN 
EUROPEA  

Estrasburgo, 14.12.2021  
COM(2021) 812 final 

ANNEX 1 – PART 10/23 

 

ANEXO 

de la 

Propuesta de 

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO 

 

relativo a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de 

transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento 

(UE) n.º 913/2010 y se deroga el Reglamento (UE) n.º 1315/2013          

           

           

             

             

 

{SEC(2021) 435 final} - {SWD(2021) 471 final} - {SWD(2021) 472 final} -
 {SWD(2021) 473 final} 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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Redes básica y global: 
Vías navegables interiores y puertos 
BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT 

RO SI SK FI SE 

 

4 

 

 
 Básica  Global Básica Nodos urbanos 

 Vías navegables interiores  Puertos 
  Puertos     Capitales 

   Vías navegables int. / Nueva 
cons. 

    
Nodos urbanos 
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Red básica, red básica ampliada y red global: 
Transporte de mercancías por ferrocarril, puertos y 
terminales ferrocarril/carretera (TFC) 

BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT 

RO SI SK FI SE 

 

4 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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Red básica, red básica ampliada y red global: 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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ANEXO I 

MAPAS DE LA RED GLOBAL, LA RED BÁSICA AMPLIADA Y LA RED BÁSICA 
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Red básica, red básica ampliada y red global: 
Ferrocarril de pasajeros, aeropuertos 
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 Mapa buscador para países vecinos 
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Ampliación indicativa a países vecinos  
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MAPAS INDICATIVOS DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE 
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puertos y terminales ferrocarril/carretera (TFC) 
Región de los Balcanes Occidentales 
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ANEXO IV 

MAPAS INDICATIVOS DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE 

AMPLIADA A DETERMINADOS TERCEROS PAÍSES 
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Ampliación indicativa a países vecinos  
Redes básica y global: Ferrocarril de pasajeros y aeropuertos  
Región de los Balcanes Occidentales 
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ANEXO IV 

MAPAS INDICATIVOS DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE 

AMPLIADA A DETERMINADOS TERCEROS PAÍSES 
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Ampliación indicativa a países vecinos 
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ANEXO V 
REQUISITOS DE PLANIFICACIÓN DE LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

APLICABLES A LOS NODOS URBANOS 

En el presente anexo se establecen los requisitos aplicables a los nodos urbanos para la 
elaboración de Planes de Movilidad Urbana Sostenible.  
 
1. Metas y objetivos: Cada Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) tendrá como 

objetivo central mejorar la accesibilidad del área urbana funcional y ofrecer una 
movilidad de alta calidad, segura, sostenible y con bajas emisiones, a través del área 
urbana funcional y dentro de ella. Apoyará, en particular, una movilidad con cero 
emisiones y la implantación de un sistema de transporte urbano que contribuya a un 
mejor rendimiento general de la red transeuropea de transporte, en particular 
mediante el desarrollo de infraestructuras para una circulación fluida de vehículos de 
emisión cero, así como de intercambiadores multimodales de pasajeros para facilitar 
las conexiones de primer y último kilómetro y de terminales multimodales de 
transporte de mercancías que den servicio a nodos urbanos. 

2. Visión a largo plazo y plan de implantación a corto plazo: Cada PMUS incluirá una 
estrategia a largo plazo —o estará vinculado a una estrategia a largo plazo 
existente— para el futuro desarrollo de infraestructuras de transporte y de servicios 
multimodales. También incluirá un plan de ejecución para la implantación a corto 
plazo de la estrategia. Formará parte de un enfoque integrado para el desarrollo 
sostenible del área urbana y estará vinculado al uso del suelo y a la ordenación 
territorial pertinentes.  

3. Integración de los distintos modos de transporte: Cada PMUS promoverá el 
transporte multimodal mediante la integración de los distintos modos y medidas 
destinados a facilitar una movilidad fluida y sostenible. Incluirá acciones para 
aumentar la cuota modal de los modos de transporte más sostenibles, como el 
transporte público, la movilidad activa y, en su caso, el transporte por vías 
navegables interiores y el transporte marítimo. También incluirá acciones para 
promover la movilidad con cero emisiones, en particular por lo que se refiere a la 
ecologización de la flota urbana, la reducción de la congestión y la mejora de la 
seguridad vial, en particular de los usuarios vulnerables de la vía pública. 

4. Funcionamiento eficaz de la RTE-T: Cada PMUS debe tener debidamente en cuenta 
el impacto de las diversas medidas urbanas en los flujos de tráfico, tanto de pasajeros 
como de mercancías, en la red transeuropea de transporte, con el fin de garantizar el 
tránsito fluido, la circunvalación o la interconexión a través de los nodos urbanos y 
en torno a ellos, incluidos los vehículos de emisión cero. En particular, incluirá 
medidas para aliviar la congestión, mejorar la seguridad vial y eliminar los cuellos de 
botella que afectan a los flujos de tráfico en la RTE-T. 

5. Enfoque participativo: La elaboración y la implantación de un PMUS se basará en un 
enfoque integrado con un alto grado de cooperación, coordinación y consulta entre 
los diferentes niveles de gobierno y las autoridades pertinentes. También participarán 
los ciudadanos, así como los representantes de la sociedad civil y los agentes 
económicos. 
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6. Indicadores de seguimiento y rendimiento: Cada PMUS incluirá objetivos, metas e 
indicadores en los que se sustente el rendimiento actual y futuro del sistema de 
transporte urbano, como mínimo, en materia de emisiones de gases de efecto 
invernadero, congestión, accidentes y lesiones, cuota modal y acceso a los servicios 
de movilidad, así como datos sobre contaminación atmosférica y acústica en las 
ciudades. La implantación de cada PMUS será objeto de seguimiento mediante 
indicadores de rendimiento. Los Estados miembros y las autoridades pertinentes 
aplicarán mecanismos para garantizar que los PMUS se ajusten a las disposiciones 
del presente anexo y sean de alta calidad. 
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ANEXO VI 
MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO (UE) 2021/1153 

 
La parte III del anexo del Reglamento (UE) 2021/1153 se modifica como sigue: 
1) El título se sustituye por el texto siguiente: 

«ENLACES TRANSFRONTERIZOS Y PENDIENTES»; 
2) El punto 1 se modifica como sigue: 

a) el título se sustituye por el texto siguiente: 
«Listas indicativas de enlaces transfronterizos pendientes y enlaces 
pendientes predeterminados»; 

b) se suprimen la primera fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Atlántico”», y la segunda fila, que contiene su configuración; 

c) se suprimen la quinta fila, cuyo título es «Corredor de la red básica “Báltico 
– Adriático», y la sexta fila, que contiene su configuración; 

d) se suprimen la novena fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Mediterráneo”», y la décima fila, que contiene su configuración; 

e) se suprimen la decimotercera fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Mar del Norte – Báltico”», y la decimocuarta fila, que contiene su 
configuración; 

f) se suprimen la decimoséptima fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Mar del Norte – Mediterráneo”», y la decimoctava fila, que contiene su 
configuración; 

g) se suprimen la vigésimoprimera fila, cuyo título es «Corredor de la red 
básica “Oriente/Mediterráneo Oriental”», y la vigésimosegunda fila, que 
contiene su configuración; 

h) se suprimen la vigésimoquinta fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Rin – Alpino”», y la vigésimosexta fila, que contiene su configuración; 

i) se suprimen la trigésima fila, cuyo título es «Corredor de la red básica “Rin 
– Danubio”», y la trigésimoprimera fila, que contiene su configuración;  

j) se suprimen la trigésimoquinta fila, cuyo título es «Corredor de la red básica 
“Escandinavo – Mediterráneo”», y la trigésimosexta fila, que contiene su 
configuración.  
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ANEXO VII 

TABLA DE CORRESPONDENCIAS 
 

Reglamento (UE) n.º 1315/2013 El presente Reglamento 

Artículo 1 Artículo 1  

Artículo 2 Artículo 2 

Artículo 3 Artículo 3 

Artículo 4 Artículo 4 

Artículo 5  Artículo 5, apartados 1 y 2 

Artículo 36 Artículo 5, apartado 3 

Artículo 6 Artículo 6 

Artículo 43 Artículo 7 

Artículo 7 Artículo 8 

Artículo 8 Artículo 9 

Artículo 9, apartado 1  Artículo 10, apartado 1 

Artículo 38, apartado 1 Artículo 10, apartado 2 

Artículo 41, apartado 1 Artículo 10, apartado 3 

Artículo 9, apartado 2, y artículo 38, 
apartado 3 

Artículo 10, apartado 4  

Artículo 44 Artículo 11, apartado 1 

 Artículo 11, apartados 2 y 3 

Artículo 10 Artículo 12 

 Artículo 13 

Artículo 11 Artículo 14 

Artículo 12, apartado 2 Artículo 15, apartados 1 y 2 

Artículo 12, apartado 3 Artículo 15, apartado 3 

Artículo 39, apartado 2, letra a), incisos i), ii) 
y iv) 

Artículo 16 
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Artículo 39, apartado 2, letra a), inciso iii) Artículo 17 

 Artículo 18 

Artículo 13 Artículo 19 

Artículo 14, apartado 1 Artículo 20, apartado 1 

Artículo 14, apartado 3 Artículo 20, apartado 2 

Artículo 14, apartado 2 Artículo 20, apartado 3 

Artículo 15 Artículo 21  

Artículo 39, apartado 2, letra b) Artículo 22 

Artículo 16 Artículo 23 

Artículo 21 Artículo 24, apartados 1 y 2 

Artículo 20, apartado 1 
Artículo 20, apartado 2 

Artículo 24, apartado 3 
Artículo 24, apartado 4 

Artículo 22 Artículo 25 

Artículo 39, apartado 2, letra b) Artículo 26 

Artículo 23 Artículo 27 

Artículo 17, apartado 1  
Artículo 17, apartado 2 

Artículo 28, apartado 1 
Artículo 28, apartado 2 

Artículo 17, apartado 4 Artículo 28, apartado 3 

Artículo 18, apartado 1 Artículo 29, apartado 1 

Artículo 17, apartado 3 Artículo 29, apartado 2 

 Artículo 29, apartados 3 y 4 

Artículo 39, apartado 2, letra c) Artículo 30 

Artículo 19 Artículo 31 

Artículo 24, apartado 1 Artículo 32, apartado 1 

Artículo 24, apartado 2 Artículo 32, apartado 2 

Artículo 25 y artículo 39, apartado 2, letra d) Artículo 33 

Artículo 26 Artículo 34 
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 Artículo 35, apartados 1 a 4 

Artículo 27 Artículo 35, apartado 5 

 Artículo 36 

 Artículo 37 

Artículo 29 Artículo 38 

 Artículo 39 

Artículo 30  Artículos 40 y 41 

Artículo 31 Artículo 42 

Artículo 32 Artículo 43 

Artículo 33 Artículo 44 

Artículo 34 Artículo 45 

Artículo 35 Artículo 46 

 Artículo 47 

 Artículo 48 

Artículo 37 Artículo 49 

Artículo 42 Artículo 50 

Artículo 45 Artículo 51, apartados 1 a 5 y apartado 9 

Artículo 48 Artículo 51, apartado 6 

 Artículo 51, apartado 7 

Artículo 46 Artículo 52 

Artículo 47, apartados 1 y 3 Artículo 53 

Artículo 47, apartado 2 Artículo 54 

Artículo 49, apartados 1 y 2 Artículo 55 

Artículo 49, apartado 4 Artículo 56, apartado 1 

Artículo 49, apartado 5 Artículo 56, apartado 2 

Artículo 49, apartado 6 Artículo 56, apartado 3 

Artículo 50  Artículo 57 
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 Artículo 58 

Artículo 52 Artículo 59 

Artículo 53 Artículo 60 

Artículo 54 Artículo 61 

Artículo 56 Artículo 62 

Artículo 57 Artículo 63 

 Artículo 64 

 Artículo 65 

Artículo 59 Artículo 66 

Artículo 60 Artículo 67 
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sobre la metodología para la planificación de la red transeuropea de transporte (RTE-T)              
 

que acompaña al documento 

Propuesta de la Comisión de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo 
a las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de transporte, y 
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El presente documento de trabajo de los servicios de la Comisión establece la metodología 
para la planificación de la red transeuropea de transporte (RTE-T) utilizada en la propuesta de 
la Comisión de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a las 
orientaciones de la Unión para el desarrollo de la red transeuropea de transporte y por el que 
se deroga el Reglamento (UE) n.º 1315/2013 [añádase la referencia a la propuesta de la 
Comisión del mismo paquete]. 

Dicha metodología se basa en la utilizada1 por la Comisión Europea, el Parlamento Europeo 
y el Consejo en el procedimiento legislativo por el que se adopta el Reglamento (UE) 
n.º 1315/20132.  

La metodología se utiliza para determinar una red transeuropea de transporte global y una red 
transeuropea de transporte básica. Debe garantizarse el pleno respeto de la legislación 
pertinente de la UE a la hora de aplicar la metodología.  

La metodología consiste en una serie de criterios que se aplican de forma coherente. En una 
primera fase, se determina la red global (capítulo 1). En una segunda fase, algunas partes de 
la red global se identifican como la red básica (capítulo 2) o como la red básica ampliada 
(capítulo 3).  

1. LA RED GLOBAL 
La red global incluye componentes para todos los modos de transporte: ferrocarril, carretera, 
vías navegables interiores, transporte aéreo y marítimo, así como sus puntos de conexión y 
los correspondientes sistemas de información y gestión del tráfico. 

La red global es esencialmente el resultado de la actualización y adaptación de la actual RTE-
T, tal como se define en el Reglamento (UE) n.º 1315/2013.  

La actualización y el ajuste se realizaron conforme a una serie de principios derivados de la 
metodología utilizada: 

1) Actualizar la RTE-T actual para reflejar los avances en su implantación y realizar los 
ajustes necesarios para adaptarse a los cambios en la planificación nacional, en 
coherencia con la planificación a escala de la UE. 

2) Eliminar las vías sin salida y los enlaces aislados en la RTE-T actual si no están 
justificados por particularidades geográficas, ya sea suprimiendo dichos enlaces o 
extendiéndolos hacia mallas de la red cercanas. 

3) Garantizar el cumplimiento de las normas mínimas para la infraestructura y los 
equipos de conformidad con la legislación pertinente actualmente en vigor (por 
ejemplo, la interoperabilidad ferroviaria, la seguridad de los túneles de carretera y la 
categorización de las vías navegables interiores). Las vías navegables interiores 
tienen que cumplir, como mínimo, los criterios de la clase IV, según la Comisión 
Económica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU). 

                                                           
1  Documento de trabajo de los servicios de la Comisión SWD(2013) 542 final. 
2  Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, 

sobre las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el 
que se deroga la Decisión n.º 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013, p. 1). 
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4) Revisar la selección de los puertos marítimos abiertos al tráfico comercial, de 
acuerdo con al menos uno de los siguientes criterios específicos:  

 Pasajeros: Puertos marítimos conectados al componente terrestre de la red global 
con un volumen anual de tráfico superior al 1 ‰ del tráfico marítimo de pasajeros 
total anual de la UE. Este volumen anual de tráfico representa la media de los totales 
de los últimos tres años para los que se dispone de datos relativos a todos los Estados 
miembros, sobre la base de las estadísticas publicadas por Eurostat3.  

 Transporte de mercancías: Puertos marítimos conectados al componente terrestre de 
la red global con un volumen anual de tráfico, para el manejo de carga tanto a granel 
como general, superior al 1 ‰ de la carga total anual correspondiente manejada en 
puertos de la UE, si la interpolación lineal entre la carga a granel y la general se 
ajusta a la fórmula: vb/tb + vn/tn ≥ 1 (donde vb es el volumen de la carga a granel, tb 
es el umbral de la carga a granel, vn es el volumen de la carga general y tn es el 
umbral de la carga general). Este volumen anual de tráfico representa la media de los 
totales de los últimos tres años para los que se dispone de datos sobre la base de las 
estadísticas publicadas por Eurostat4.  
Los puertos marítimos incluidos en la red global definida en el Reglamento (UE) 
n.º 1315/2013 permanecerán en la red global si la interpolación lineal entre la carga 
a granel y la general se ajusta a la fórmula: vb/tb + vn/tn ≥ 0,95 o si el volumen anual 
de tráfico supera el 85 % del umbral pertinente. 
Puertos marítimos situados en islas, a condición de que ofrezcan acceso a escala 
NUTS 35 o de archipiélago. 

 Puertos marítimos situados en zonas periféricas, a condición de que su distancia por 
carretera de otro puerto de la RTE-T sea de al menos 200 km (siguiendo la vía más 
corta). 

5) Revisar la selección de los aeropuertos abiertos al tráfico comercial, de acuerdo con 
al menos uno de los siguientes criterios específicos: 

 Pasajeros: Aeropuertos con un volumen anual de tráfico superior al 1 ‰ del tráfico 
aéreo total anual de pasajeros de la UE. Este volumen anual de tráfico representa la 
media de los totales de los últimos tres años para los que se dispone de datos sobre la 
base de las estadísticas publicadas por Eurostat6.  

 Transporte de mercancías: Aeropuertos con un volumen anual de tráfico superior al 
2 ‰ de la carga total anual correspondiente manejada en aeropuertos de la UE. Este 
volumen anual de tráfico representa la media de los totales de los últimos tres años 
para los que se dispone de datos sobre la base de las estadísticas publicadas por 
Eurostat7. 

                                                           
3 Se han utilizado los datos de los años 2017-2019. En términos absolutos, este umbral inicial asciende a 

392 993 pasajeros al año.  
4 Se han utilizado los datos de los años 2017-2019. En términos absolutos, este umbral inicial asciende a 

2,11 millones de toneladas anuales para la carga a granel y a 1,45 millones de toneladas anuales para la 
carga general.  

5 Reglamento (CE) n.º 1059/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de mayo de 2003, por el 
que se establece una nomenclatura común de unidades territoriales estadísticas (NUTS). 

6 Se han utilizado los datos de los años 2017-2019. En términos absolutos, este umbral inicial asciende a 
1,45 millones de pasajeros al año.   

7 Se han utilizado los datos de los años 2017-2019. En términos absolutos, este umbral inicial asciende a 
30 429 toneladas al año.  

114136

114148

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


 

3 
 

 Los aeropuertos incluidos en la red global definida en el Reglamento (UE) 
n.º 1315/2013 permanecerán en la red global si el volumen anual de tráfico supera el 
85 % del umbral pertinente.  
Aeropuertos situados en islas. 

 Aeropuertos situados en zonas periféricas o sin litoral, siempre que su distancia a 
otro aeropuerto de la RTE-T sea de al menos 100 km (siguiendo la vía más corta por 
carretera) o de al menos 200 km en caso de que exista una línea ferroviaria de alta 
velocidad en la región (siguiendo la vía más corta por carretera). 

6) Para los puertos interiores, el umbral de volumen se fija en 500 000 toneladas. 
Añadir puertos que superen el umbral y mantener los puertos interiores tal como se 
definen en el Reglamento (UE) n.º 1315/2013, a menos que se haya producido una 
disminución significativa de los volúmenes desde 2013. Los puertos interiores deben 
estar abiertos al tráfico comercial y estar situados en una vía navegable interior de la 
RTE-T. 

7) Añadir una terminal multimodal de transporte de mercancías que proporcione libre 
acceso a cualquier operador logístico y cumpla uno de los siguientes criterios 
específicos: 
- su volumen de transbordo supera las 800 000 toneladas anuales, o está previsto 

alcanzar estos volúmenes de aquí a 2030;  
- está conectada a tres componentes de la red modal de la RTE-T o es la 

plataforma principal de una región NUTS 2, conectada a dos componentes de la 
red modal de la RTE-T. 

En consonancia con el plan de acción que deberán elaborar los Estados miembros 
tras la adopción del nuevo Reglamento RTE-T, podrían añadirse más terminales 
multimodales de transporte de mercancías en una fase posterior.  

8) Determinar los nodos urbanos con una población igual o superior a 100 000 
habitantes o, si en una región NUTS 2 no existe tal nodo urbano con una población 
superior a 100 000 habitantes, el nodo principal de esa región NUTS 2.  
Si dicho nodo urbano aún no está conectado a la red RTE-T, añadir las conexiones 
ferroviarias y por carretera respectivas para conectar el nodo urbano a la red RTE-T.  

9) Tras el establecimiento de las necesidades militares aprobadas por el Consejo8, 
evaluar el uso civil de los elementos militares de la red y añadir dichos elementos a 
la red global, siempre que los puertos, aeropuertos, terminales y vías navegables 
interiores cumplan los criterios establecidos anteriormente y que los tramos de 
ferrocarril y carretera también sean de uso civil, sin crear duplicaciones en la red.  

10) Añadir los tramos de los corredores ferroviarios de mercancías9 calificados por los 
corredores ferroviarios de mercancías como «principales», «de desvío» o «líneas 
ICM» y que todavía no forman parte de la red RTE-T. 

                                                           
8  Necesidades militares para la movilidad militar dentro y fuera de la UE, actualización (ST 10921/19), 

de 4 de julio de 2019, aprobada por el Consejo el 15 de julio de 2019 y consolidada con la parte 
restante el 19 de julio de 2019 (ST 11373/19). 

9  Los corredores ferroviarios de mercancías se determinan sobre la base del Reglamento (UE) 
n.º 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red 
ferroviaria europea para un transporte de mercancías competitivo (DO L 276 de 20.10.2010, p. 22). 
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11) Garantizar que todas las regiones ultraperiféricas, incluidas sus islas principales, 
estén conectadas al menos mediante un puerto y un aeropuerto; añadir la(s) 
carretera(s) del territorio principal que conecta(n) los puertos y aeropuertos.   

2. LA RED BÁSICA  
La red básica es un subconjunto de la red global que representa los nodos y enlaces de la red 
transeuropea de transporte más importantes desde el punto de vista estratégico. Por lo tanto, 
solo se seleccionan para la red básica elementos de la red global. 

Es multimodal, es decir, incluye todos los modos de transporte y sus conexiones, así como los 
sistemas de TIC pertinentes, a fin de permitir la integración modal y la operación multimodal. 
En cuanto a los enlaces, las excepciones al principio de multimodalidad solo son aceptables 
cuando no existe un modo de transporte concreto (por ejemplo, vías navegables interiores en 
muchas relaciones, Estados miembros o islas sin ferrocarril). Además, se presta especial 
atención a la interoperabilidad dentro de los modos de transporte y entre ellos. 

La red básica se determina en las siguientes fases: 

1. Determinación de los nodos principales de la red básica: 

 Estos son los nodos más importantes desde el punto de vista estratégico en la UE, 
determinados en la primera fase del procedimiento de planificación: 
– nodos principales para pasajeros y mercancías; 
– nodos principales solo para el transporte de mercancías; 
– nodos principales solo para pasajeros. 

 Hay dos clases de nodos principales: 
– nodos principales primarios (P): cumplen los criterios correspondientes y, por 

tanto, se seleccionan antes de dar forma a la red; 
– nodos principales secundarios (S): estos nodos secundarios no se utilizan para 

dar forma a la red básica, sino que se determinan sobre la base de la 
configuración de la red básica a partir de los nodos primarios, excepto para el 
enlace de «último kilómetro» a nivel local. 

2. Determinación de los enlaces entre los nodos principales primarios: 

 Los enlaces multimodales se seleccionan de la red global para conectar los nodos 
principales primarios, siguiendo los flujos de tráfico principales (potenciales) 
correspondientes, tal como se especifica en la sección 2.2. 

 La aplicación de esta metodología a las vías navegables interiores puso de 
manifiesto que casi todas ellas formarían parte de la red básica. Por este motivo, toda 
la red de vías navegables interiores se considera parte de la red básica. 

 El «Espacio Marítimo Europeo» es la dimensión marítima de la RTE-T. En la 
medida en que los enlaces del Espacio Marítimo Europeo cumplen la función de 
enlaces de la red básica o de tramos de ella (por ejemplo, al enlazar los nodos 
principales de la red básica a través del mar), también se consideran parte de la red 
básica.  

114138

114150

C
S

V
: B

O
P

G
D

S
P

G
-E

dV
jG

N
X

9s
-6

V
er

ifi
ca

ci
ón

:
ht

tp
s:

//s
ed

e.
pa

rla
m

en
to

de
ga

lic
ia

.g
al

/tr
am

ite
s/

cs
v/

https://sede.parlamentodegalicia.gal/tramites/csv/BOPGDSPG-EdVjGNX9s-6


 

5 
 

En las dos secciones siguientes se establecen los criterios para determinar los nodos 
(sección 2.1) y los enlaces (es decir, las conexiones entre los nodos) de la red básica 
(sección 2.2). 

2.1. Los nodos principales de la red básica 
Los nodos primarios, que conforman la red, están marcados con (P); los nodos secundarios, 
con (S).  

a) Nodos principales para el tráfico de pasajeros y mercancías:  
Los nodos principales para el tráfico de pasajeros y mercancías siguen siendo los 
determinados, en los Estados miembros de la UE, en el Reglamento (UE) n.º 1315/2013; las 
listas figuran en los anexos I y II del presente documento. Estos nodos se determinaron sobre 
la base de los siguientes criterios: 

A.1 (P) La capital de cada Estado miembro de la UE y ciudades con función de capital en la 
UE.  

A.2 (P) Cada «Área Europea Metropolitana de Crecimiento» (MEGA en el Atlas de 
ESPON10 2006).  

A.3 (P) Una conurbación o aglomeración urbana que supere el millón de habitantes, 
incluidos los entornos respectivos definidos por las LUZ («zonas urbanas mayores», 
según Urban Audit y Eurostat) correspondientes. 

A.4 (P) La ciudad principal de una isla o un grupo de islas que formen una región NUTS 1 
con al menos un millón de habitantes. 

A.5 (P) Un paso fronterizo principal por modo entre cada Estado miembro de la UE con 
frontera exterior y cada uno de sus Estados vecinos no pertenecientes a la UE, que 
sea el que presente el mayor flujo de tráfico de larga distancia. Esto no se aplica a 
Noruega y Suiza, para las que existen acuerdos especiales. Los pasos fronterizos 
solo sirven como puntos auxiliares para la planificación de la red, pero no 
proporcionan ninguna otra función de nodo básico. 

b) Nodos principales para el transporte de mercancías: 
B.1 (S) Un puerto marítimo o interior o una terminal carretera-ferrocarril de un nodo 

principal urbano con arreglo a uno de los criterios A.1-A.4. 
B.2 (P) Un puerto marítimo o interior con un volumen anual de transbordo de al menos el 

1 % del volumen total de transbordo de todos los puertos marítimos de la UE, si la 
interpolación lineal entre la carga a granel y la general se ajusta a la fórmula: vb/tb + 
vn/tn ≥ 1 (donde vb es el volumen de la carga a granel, tb es el umbral de la carga a 
granel, vn es el volumen de la carga general y tn es el umbral de la carga general). 
Los puertos marítimos incluidos en la red básica definida en el Reglamento (UE) 
n.º 1315/2013 permanecerán en la red básica si la interpolación lineal entre la carga 
a granel y la general se ajusta a la fórmula: vb/tb + vn/tn ≥ 0,95.  

 (Los puertos marítimos que son vecinos inmediatos y juntos cumplen el umbral de 
volumen, incluso si individualmente no sería el caso, pueden considerarse como una 
agrupación si tienen conexiones comunes con el interior, excepto para el «último 

                                                           
10 ESPON = Red Europea para la Observación de la Ordenación Territorial; MEGA = Áreas Europeas 

Metropolitanas de Crecimiento (véase el Atlas de la ESPON 2006). 
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kilómetro», o si cooperan estrechamente, por ejemplo, bajo una dirección común, o 
sus funciones se complementan entre sí). 

B.3 (P) El mayor puerto marítimo (en términos de volumen de transbordo) en cada litoral 
continuo (fachada) de los Estados miembros insulares y de las regiones NUTS 1 no 
insulares con acceso al mar donde no haya puertos clasificados con arreglo a los 
criterios B.1 o B.2. Esto solo es aplicable a tales fachadas o litorales relevantes a 
escala europea (por ejemplo, penínsulas con más de 200 km de largo y de ancho), 
sin tener en cuenta los perfiles detallados de la costa. 

B.4 (S) Puertos interiores que tengan una función de interfaz con enlaces ferroviarios de la 
red básica para el transporte de mercancías o el transporte marítimo y que serán 
conectados a los modos correspondientes. 

B.5 (S) Puertos marítimos que sean puertos interiores básicos con arreglo a B.4 y puertos 
interiores que sean puertos marítimos con arreglo a B.3.  

B.6 (S) Terminales carretera-ferrocarril situadas en los puntos de bifurcación o de cruce de 
enlaces ferroviarios de la red básica para el transporte de mercancías o que estén 
situadas en los alrededores (por ejemplo, en la misma ciudad) de un puerto marítimo 
o interior básico.  

B.7 (S) Aeropuertos con un volumen anual de carga aérea de un mínimo del 1 % del total 
correspondiente de la UE. 

c) Nodos principales para el transporte de pasajeros: 
C.1 (S) El aeropuerto principal de cada nodo principal urbano de acuerdo con A.1-A.4. 
C.2 (P) Aeropuertos con un volumen anual de pasajeros de un mínimo del 1 % del total 

correspondiente de la UE. 
C.3 (P) Las ciudades con puertos marítimos de la red básica con arreglo a los criterios B.2 o 

B.3, si su población supera los 200 000 habitantes en la correspondiente zona urbana 
mayor. 

C.4 (P) Puertos marítimos de la red básica con arreglo a los criterios B.2 o B.3, si tienen una 
función pertinente de cabecera para las conexiones de transbordadores de pasajeros 
dentro de la red básica. 

2.2. Los enlaces de la red básica 
Mientras que la red básica es idéntica a la red global en el caso de las vías navegables 
interiores, los siguientes criterios solo son aplicables a la carretera y el ferrocarril. Los 
enlaces terrestres de la red básica (carretera y ferrocarril) se complementan con el «Espacio 
Marítimo Europeo», a fin de dar el debido acceso a los Estados miembros insulares y para 
acortar las conexiones hacia las penínsulas o entre ellas. 

Los enlaces de la red básica son de la máxima importancia para el tráfico de larga distancia. 
De este modo, contribuyen a una estructura de accesibilidad más homogénea y equilibrada en 
toda la Unión. 

d) Enlaces para pasajeros y mercancías: 
D.1 Los nodos urbanos vecinos principales de acuerdo con A.1-A.3 están conectados 

entre sí por carretera y ferrocarril. (Dos nodos principales se consideran «vecinos» si 
los flujos de tráfico pertinentes (existentes o potenciales) entre ellos siguen una línea 
directa, sin pasar por un tercer nodo principal situado entre ellos.) 
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Así pues, los nodos principales más alejados están conectados indirectamente entre 
sí y a través de ellos se forma la red. 

D.2 En cualquier caso, cada línea de la frontera terrestre entre dos Estados miembros 
vecinos de la UE pasa por al menos un enlace multimodal de la red básica. 

D.3 Los pasos fronterizos con arreglo a A.5 están conectados con sus nodos principales 
del interior correspondientes con arreglo a A.1-A.3, siguiendo los flujos de tráfico 
pertinentes.  

D.4 Las conexiones terrestres pueden complementarse con enlaces del «Espacio 
Marítimo Europeo» para conectar los Estados miembros insulares o los principales 
nodos urbanos de las islas, con arreglo a A.4, con los puertos marítimos principales 
del continente, o para acortar los desvíos en torno a las bahías.  

e) Enlaces para el transporte de mercancías:  
E.1 Los puertos marítimos con arreglo a B.2 o B.3 están conectados a un único nodo 

principal del interior cada uno, siguiendo los flujos de tráfico más importantes. Las 
conexiones entre puertos no están previstas, pero pueden derivarse del itinerario 
general de un enlace de la red básica. En los países con ferrocarril, las conexiones de 
los puertos de la red básica con el interior incluyen tanto la carretera como el 
ferrocarril. 

E.2 Los enlaces locales de los puertos marítimos o interiores y de las terminales 
carretera-ferrocarril con arreglo a B.1 y B.4 («de último kilómetro») se consideran 
parte de la red básica. 

E.3 Toda la parte de vías navegables interiores de la red global. 
f) Enlaces para pasajeros: 
F.1 En los Estados miembros que disponen de ferrocarril, los aeropuertos de la red 

básica deben conectarse a la red ferroviaria antes de que concluya 2030.  
F.2 En el caso de los pasajeros, las ciudades con puerto marítimo con arreglo a C.3 y los 

puertos marítimos con arreglo a C.4 están conectados al mismo nodo urbano del 
interior al que el puerto marítimo está vinculado para el transporte de mercancías 
(con arreglo al criterio E.1). 

g) Omisión de enlaces: 
Los enlaces con arreglo a D, E o F no se incluyen en la red básica si:  

G.1 el enlace no existe («enlace pendiente») y su implantación no estaría justificada por 
su funcionalidad (por ejemplo, como enlace dentro de un posible corredor de 
transporte de larga distancia), o no sería viable de aquí a 2030; 

G.2 el enlace existe, pero no cumple los requisitos de su función prevista dentro de la red 
básica y su mejora no estaría justificada por su función o no sería viable de aquí a 
2030; 

G.3 el enlace existe, pero los flujos de tráfico correspondientes entre los nodos relativos 
son insignificantes (por ejemplo, debido a la larga distancia o al pequeño tamaño de 
los nodos) o pueden agruparse en otros enlaces (paralelos) que se encuentran en la 
red básica debido a otras funcionalidades.  
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La aplicación de estos criterios a cada modo permite apartarse del principio de 
multimodalidad en lo que respecta a los enlaces. Algunos enlaces pueden consistir 
únicamente en carreteras o ferrocarril. 

h) Encaminamiento de los enlaces:  
H.1 Los enlaces deben ser lo más rectos y directos posible para seguir los flujos de 

tráfico de larga distancia pertinentes, aumentar la eficacia y la eficiencia del 
transporte, respaldar la cohesión territorial y contribuir a la reducción de los gases de 
efecto invernadero y de la contaminación atmosférica, así como al uso sostenible del 
suelo. Se permiten excepciones para seguir el criterio D.2. 

H.2 Los desvíos estarían justificados para sortear obstáculos inevitables y zonas 
ecológicamente sensibles (por ejemplo, lugares de la red Natura 2000), para conectar 
ciudades pequeñas adicionales, aeropuertos, terminales multimodales de transporte 
de mercancías, etc. y, cuando fuera necesario, para garantizar el cumplimiento de la 
legislación medioambiental pertinente de la UE. Con vistas a optimizar de forma 
global el encaminamiento de un enlace, las posibles desventajas debidas a desvíos 
adicionales no deben superar los beneficios de una mejor accesibilidad regional o 
local. 

H.3 Preferiblemente, los enlaces deben seguir las infraestructuras ya existentes, en 
construcción o previstas. Siempre que sea posible, los flujos de tráfico se agrupan 
teniendo en cuenta las condiciones topográficas, los impactos medioambientales, las 
necesidades de los usuarios y los posibles cuellos de botella. 

H.4 Los enlaces ferroviarios pueden tener diferentes itinerarios para el transporte de 
pasajeros y de mercancías, incluso a mayor escala. Esto puede deberse a parámetros 
técnicos específicos (rasantes, velocidad, etc.) en consonancia con las necesidades 
del tráfico de pasajeros y de mercancías, a situaciones operativas particulares para 
ofrecer desvíos de las zonas nodales con un elevado tráfico de pasajeros, y al hecho 
de tener en cuenta los flujos reales de mercancías (incluso desviándose del criterio 
D.1 si está justificado). 

3. LA RED BÁSICA AMPLIADA  
Además de la red básica, se ha determinado una red básica ampliada para mejorar la 
aplicación gradual de la RTE-T. A tal fin, se han seleccionado tramos de la red global 
ferroviaria y de carretera para su realización de aquí a 2040.  

Los siguientes tramos componen la red básica ampliada: 

1. Tramos incluidos en los corredores europeos de transporte, en particular las 
líneas principales y de desvío de los corredores ferroviarios de mercancías11.  

2. Tramos que sean pertinentes para el establecimiento de una red ferroviaria 
europea de alta velocidad y que no puedan realizarse de aquí a 2030. 

3. Tramos necesarios para establecer la multimodalidad a lo largo de los corredores 
europeos de transporte.  

  
                                                           
11  Los corredores ferroviarios de mercancías están definidos en el Reglamento (UE) n.º 913/2010 del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea 
para un transporte de mercancías competitivo (DO L 276 de 20.10.2010, p. 22). 
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Anexo I: Lista de nodos urbanos de la red básica 

 

BÉLGICA 

Antwerpen 

Bruxelles/Brussel 

BULGARIA 

Sofia 

CHEQUIA 

Ostrava 

Praha 

DINAMARCA 

Aarhus 

København 

ALEMANIA 

Berlin 

Bielefeld 

Bremen 

Düsseldorf 

Frankfurt am Main 

Hamburg 

Hannover 

Köln 

Leipzig 

Mannheim 

München 

Nürnberg 

Stuttgart 

ESTONIA 

Tallinn 

IRLANDA 

Baile Átha Cliath/Dublin 

Corcaigh/Cork 

GRECIA 

Athína 

Heraklion 

Thessaloniki 

ESPAÑA 

Barcelona 

Bilbao 

Las Palmas de Gran Canaria / Santa Cruz 
de Tenerife 

Madrid 

Palma de Mallorca 

Sevilla 

Valencia 

FRANCIA 

Bordeaux 

Lille 

Lyon 

Marseille 

Nice 

Paris 

Strasbourg 

Toulouse 

CROACIA 

Zagreb 
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ITALIA 

Bologna 

Cagliari 

Genova 

Milano 

Napoli 

Palermo 

Roma 

Torino 

Venezia 

CHIPRE 

Lefkosía 

LETONIA 

Rīga 

LITUANIA 

Vilnius 

LUXEMBURGO 

Luxembourg 

HUNGRÍA 

Budapest 

MALTA 

Valletta 

PAÍSES BAJOS 

Amsterdam 

Rotterdam 

AUSTRIA 

Wien 

POLONIA 

Gdańsk 

Katowice 

Kraków 

Łódź 

Poznań 

Szczecin 

Warszawa 

Wrocław 

PORTUGAL 

Lisboa 

Porto 

RUMANÍA 

București 

Timișoara 

ESLOVENIA 

Ljubljana 

ESLOVAQUIA 

Bratislava 

FINLANDIA 

Helsinki 

Turku 

SUECIA 

Göteborg 

Malmö 

Stockholm 
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Anexo II: Puntos de paso de frontera de la red básica hacia los países vecinos 

Estado miembro 
de la UE 

País vecino Paso de frontera 
(carretera) 

Paso de frontera 
(ferrocarril) 

FINLANDIA RUSIA Vaalimaa Vainikkala 

ESTONIA RUSIA Luhamaa Koidula 

LETONIA RUSIA Terehova Zilupe 

BIELORRUSIA Pāternieki Indra 

LITUANIA RUSIA Kybartai Kybartai 

BIELORRUSIA Medininkai Kena 

POLONIA RUSIA Grzechotki Braniewo 

BIELORRUSIA Kukuryki Terespol 

UCRANIA Korczowa Przemyśl 

ESLOVAQUIA UCRANIA Vyšné Nemecké Čierna nad Tisou 

HUNGRÍA UCRANIA Beregsurány Záhony 

SERBIA Röszke Kelebia 

CROACIA SERBIA Lipovac Tovarnik 

BOSNIA Y 
HERZEGOVINA 

Svilaj Slavonski Šamac 

MONTENEGRO Karasovići / 

RUMANÍA UCRANIA Siret Vicșani 

MOLDAVIA Ungheni Cristești Jijia 

SERBIA Stamora Moravița Stamora Moravița 

BULGARIA SERBIA Kalotina Kalotina 

MACEDONIA DEL NORTE Gueshevo Gueshevo 

TURQUÍA Svilengrad Svilengrad 

GRECIA ALBANIA Kakavia Krystallopigi 

MACEDONIA DEL NORTE Evzoni Idomeni 

TURQUÍA Kipí Pythion 
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Ficha resumen 

Evaluación de impacto de la propuesta de revisión del Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del Parlamento Europeo 

y del Consejo sobre las orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte. 

A. Necesidad de actuar 

¿Por qué? ¿Cuál es el problema que se afronta?  

La presente evaluación de impacto constituye la base de una propuesta legislativa para la revisión del 
Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las orientaciones de la Unión para 
el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T). Es una acción clave del Pacto Verde Europeo y 
de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente. El objetivo del Reglamento RTE-T es construir una red 
multimodal eficaz, a escala de la UE, de ferrocarriles, vías navegables interiores, rutas de transporte marítimo 
de corta distancia y carreteras que estén conectados con nodos urbanos, puertos marítimos e interiores, 
aeropuertos y terminales en toda la UE. Los problemas que se abordan en la revisión son el hecho de que las 
normas de infraestructura de la RTE-T son insuficientes y están incompletas y la falta de integración en la RTE-
T de las normas relativas a la infraestructura para los combustibles alternativos, lo cual repercute negativamente 
en el clima y el medio ambiente. En segundo lugar, la red RTE-T adolece de cuellos de botella en cuanto a 
capacidad y de una conectividad de red insuficiente en todas las regiones, lo cual dificulta la multimodalidad. En 
tercer lugar, debe abordarse la insuficiencia de la infraestructura de la RTE-T en cuanto a seguridad y fiabilidad. 
Por último, los instrumentos de gobernanza son inadecuados frente a las nuevas necesidades y el diseño de la 
red RTE-T tiene que ser revisado para aumentar la coherencia con otras políticas.  

¿Cuál es el objetivo que se espera alcanzar con esta iniciativa?  

La revisión de la RTE-T tiene la finalidad de alcanzar cuatro objetivos principales. En primer lugar, pretende que 
el transporte sea más ecológico proporcionando la base de infraestructuras adecuada para aliviar la congestión 
y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminación del aire y del agua mediante 
incentivos para desplazar la demanda de transporte hacia formas de transporte sostenibles, por ejemplo, 
mediante la aplicación de nuevas normas de la RTE-T. En segundo lugar, su objetivo es facilitar un transporte 
fluido y eficiente, fomentar la multimodalidad y la interoperabilidad entre los modos de transporte de la RTE-T e 
integrar mejor los nodos urbanos en la red. En tercer lugar, procura aumentar la resiliencia de la RTE-T ante el 
cambio climático y otras catástrofes naturales o antropogénicas. Por último en orden, que no en importancia, 
apunta a la mejora de la eficiencia de los instrumentos de gobernanza de la RTE-T, la racionalización de los 
instrumentos de notificación y de seguimiento y la revisión del diseño de la red RTE-T.  

¿Cuál es el valor añadido de la actuación a nivel de la UE?  

El gran valor añadido que la RTE-T tiene para la UE ha sido una de las principales conclusiones de la 
evaluación del actual Reglamento RTE-T. La concentración de esfuerzos hacia la creación de una red de 
transporte común a escala de la UE, centrada en la eliminación de los cuellos de botella y los enlaces 
pendientes, especialmente a través de las fronteras, está claramente reconocida como una visión y un avance 
positivo, cuyos beneficios van más allá de la acción nacional aislada. Garantizar una base común y coherente a 
escala de la UE para identificar «proyectos de interés común» y, en consecuencia, para armonizar los esfuerzos 
de planificación y ejecución de una gran variedad de agentes es de vital importancia.  

B. Soluciones 

¿Qué opciones legislativas y no legislativas se han estudiado? ¿Existe o no una opción preferida? 

¿Por qué?  
Para abordar adecuadamente los objetivos de la revisión de la RTE-T, se han evaluado tres opciones políticas 
(OP) en términos de su impacto económico, social y medioambiental. La OP1 tiene por objeto actualizar los 
requisitos y normas de calidad de la infraestructura de la RTE-T existentes y proporciona la base de 
infraestructuras adecuada para la implantación de combustibles alternativos y sistemas de transporte 
inteligentes. Además, incluye medidas para armonizar y racionalizar los instrumentos existentes de seguimiento 
y notificación de la RTE-T. Por lo que se refiere a la red RTE-T, también incluye una revisión de la red de 
transporte y los nodos de transporte. La OP2, que está basada en la OP1, representa un cambio radical, al 
introducir nuevas normas más ambiciosas para todos los modos de transporte de manera que contribuyan a la 
descarbonización, la reducción de la contaminación, la digitalización, la resiliencia y la seguridad del sistema de 
infraestructuras de transporte. Además, se garantiza una mejor integración de los nodos urbanos en la RTE-T 
mediante requisitos específicos para gestionar el tráfico de pasajeros y mercancías desde y hacia las ciudades. 
La OP3, que es la opción preferida, acelera la finalización de la RTE-T al adelantar el plazo, de 2050 a 2040, 
para la finalización de determinadas normas y secciones de la red, al mismo tiempo que se mantienen las 
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ambiciosas normas y condiciones introducidas a través de la OP2. También garantiza un desarrollo amplio y 
coherente de la red, lo que se traduce en una revisión sustancial del diseño de la red RTE-T.  

¿Quién apoya cada opción?  
Los resultados de las actividades de consulta muestran que una amplia mayoría de partes interesadas expresó 
su preferencia por que la RTE-T se centre en una combinación de medidas destinadas a la descarbonización, la 
digitalización y la implantación de infraestructuras «físicas», que se corresponden con la filosofía de la OP3. De 
hecho, el 34 % de los encuestados clasificó esta opción en primer lugar y un 12 % adicional en segundo lugar. 
El mayor apoyo a esta opción como favorita se dio entre las autoridades públicas (44 %), las empresas (35 %) y 
los ciudadanos (17 %).  

C. Repercusiones de la opción preferida 

¿Cuáles son las ventajas de la opción preferida (o, en su defecto, de las opciones principales)?  

La OP3 aporta importantes beneficios económicos, en particular un aumento del 0,4 % del PIB en 2030, del 
1,3 % en 2040 y del 2,4 % en 2050 con respecto al escenario de referencia. Esto se traduce en un aumento del 
PIB de 57 000 millones de euros con respecto al escenario de referencia en 2030, de 229 000 millones de euros 
en 2040 y de 467 000 millones de euros en 2040. El aumento de las inversiones en la RTE-T también crea 
empleo, lo que da lugar a un aumento estimado del empleo del 0,1 % en 2030 con respecto al escenario de 
referencia, del 0,3 % en 2040 y del 0,5 % en 2050, que equivale a 200 000 personas más con empleo en 2030, 
a 561 000 en 2040 y a 840 000 en 2050. La OP 3 también obtiene buenos resultados por lo que se refiere al 
cambio en la actividad de transporte de mercancías y pasajeros a modos de transporte más sostenibles. Se 
prevé que la aplicación anticipada de una nueva norma para el transporte ferroviario de pasajeros (con 
velocidad de línea de 160 km/h), la introducción del gálibo de carga P400 (que permite la circulación de 
semirremolques en vagones de ferrocarril), así como la ampliación de algunas normas ferroviarias de la red 
básica a la red global, junto con la ampliación de esta última, aumenten la actividad del transporte ferroviario. 
Esto también se refleja en una mayor cuota del ferrocarril en la distribución modal, en detrimento del sector del 
transporte por carretera. Si bien la cuota modal del transporte por vías navegables interiores y marítimo se 
mantiene en general estable, la aplicación de las nuevas normas permite al sector absorber el crecimiento que 
se prevé en los volúmenes de tráfico de la Europa de los Veintisiete y de tráfico marítimo dentro de la UE. Por 
otra parte, se prevé que el cambio de modos de transporte por carretera a modos menos emisores posibilitado 
por el conjunto de medidas incluidas en la OP3 dé lugar a una reducción de las emisiones de CO2 y de la 
contaminación atmosférica. Se calcula que la reducción de los costes externos de las emisiones de CO2 se 
situaría en torno a los 387 millones de euros con respecto al valor de referencia del período 2021-2050, 
expresados como valor actual, mientras que la reducción de los costes externos de la contaminación 
atmosférica sería de unos 420 millones de euros. Además, se introducen mejoras en la seguridad vial mediante 
la extensión de las normas de autopista y de los correspondientes dispositivos de seguridad a todos los tramos 
de la red por encima de un determinado umbral de tráfico diario, lo que reduce el número de víctimas mortales y 
heridos. Se calcula que la reducción de los costes externos de los accidentes sería de aproximadamente 3 930 
millones de euros con respecto al escenario de referencia durante el período 2021-2050, expresados como 
valor actual. Asimismo, se calcula que, durante el período 2021-2050, la reducción de los costes externos de la 
congestión en las carreteras interurbanas sería de aproximadamente 2 891 millones de euros con respecto al 
escenario de referencia. 
¿Cuáles son los costes de la opción preferida (o, en su defecto, de las opciones principales)?  

La opción preferida logra el mejor equilibrio entre los objetivos alcanzados y los costes globales de ejecución. 
Se calcula que las inversiones para aplicar todas las medidas en el marco de la OP3 serían de 
aproximadamente 247 500 millones de euros con respecto al escenario de referencia, expresado como valor 
actual durante el período 2021-2050. Además, se calcula que los costes administrativos para el sector privado 
serían de alrededor de 8,6 millones de euros con respecto al escenario de referencia, expresados como valor 
actual durante el período 2021-2050, y los costes para las autoridades públicas ascenderían a 25,4 millones de 
euros. Se espera que otros impactos, relacionados con las emisiones sonoras y la posible pérdida de 
biodiversidad, sigan siendo muy limitados. No obstante, es difícil cuantificarlos, ya que el impacto acústico 
depende en gran medida de la situación local (en cuanto al tráfico) y de la biodiversidad en el lugar concreto, 
así como de las características específicas de la infraestructura. En ambos casos, en la revisión de la RTE-T se 
incluyen medidas que también respetan el principio de «no causar un perjuicio significativo».  

¿Cómo se verán afectadas las empresas, las pymes y las microempresas?  

La mejora de la infraestructura para el transporte ferroviario combinado y de las terminales generará 
oportunidades para establecer servicios para las PYME, aunque en algunos segmentos también existen 
grandes operadores. Las principales partes interesadas son las empresas ferroviarias del mercado del 
transporte de mercancías, los operadores de terminales de carga ferroviaria, las empresas de transporte por 
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camión y los operadores en las terminales de pasajeros. En el sector del transporte por carretera, la mejora de 
las zonas de descanso y la situación en cuanto al estacionamiento de camiones para el transporte regional y de 
larga distancia beneficiará a las numerosas pequeñas empresas de transporte por carretera, que se encuentran 
entre las empresas más pequeñas del ámbito del transporte, ya que dependen de que exista una red de zonas 
de estacionamiento que sea densa y de calidad.  

¿Habrá repercusiones significativas en los presupuestos y las administraciones nacionales?  
Los costes administrativos adicionales con respecto al escenario de referencia son moderados, especialmente 
en comparación con los ambiciosos planes de revisión en el marco de la OP 3. Expresados como valor actual 
durante el período 2021-2050, se calcula que los costes administrativos para las autoridades públicas son de 
25,4 millones de euros (es decir, 15,8 millones de euros para la Comisión Europea y 9,6 millones de euros para 
las autoridades públicas de los Estados miembros). Además, se calcula que la mayor parte de las inversiones 
procede de financiación pública (fondos públicos nacionales y fondos de la UE) y ascendería a 244 200 millones 
de euros con respecto al escenario de referencia, expresados como valor actual durante el período 2021-2050. 

¿Habrá otras repercusiones significativas?  

La OP3 añade una dimensión importante al objetivo de cohesión de la RTE-T, mediante la identificación de 
nodos urbanos y la integración de terminales de pasajeros y mercancías, en todo el territorio de la UE, que 
desempeñen un papel crucial en la conectividad regional. La OP3 también es la que mejor estimula la 
resiliencia y la adaptación al cambio climático de la infraestructura de la RTE-T. Por último, la OP3 aporta un 
valor añadido importante para garantizar la coherencia con otras políticas, mediante la revisión del diseño de la 
red RTE-T (por ejemplo, con la creación de los corredores europeos de transporte, que sustituyen a los dos 
tipos de corredores existentes: los corredores de la red básica y los corredores ferroviarios de mercancías).  

D. Seguimiento 

¿Cuándo se revisará la política?  

La propuesta legislativa para la revisión del Reglamento (UE) n.º 1315/2013 está prevista para diciembre de 
2021. 
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